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1 Einleitung Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Fir die Stadt Wuppertal wird die Larmaktionsplanung nach EG-Umgebungs- Runde 3

larmrichtlinie (EG, 2002) fortgeschrieben. Ziel der Larmaktionsplanung ist es,
die Larmbelastung zu senken und die Lebensqualitét in der Stadt Wuppertal zu
erhdhen. Konkret geht es darum, potenziell gesundheitsgefahrdende Larmbe- 14. Juni 2021
lastungen zu vermeiden und Belastigungen zu verringern und der Bevélkerung

einen vom Umgebungslarm unbeeinflussten Schlaf zu ermdglichen.

Abschlussbericht

Der Nutzen und die Vorteile der Larmaktionsplanung sind vielfaltig. Beispielhaft
Zu nennen sind:

Reduktion der Gerauschbelastung,
Gesundheitsschutz und -vorsorge,

Verbesserung des Wohnumfelds und Erhéhung der Lebensqualitat.

Grundlage fiir die Fortschreibung der Larmaktionsplanung bilden der Larmakti-
onsplan Runde 1 und 2 der Stadt Wuppertal aus den Jahren 2013 und 2014
und die Ergebnisse der 2017 durchgefiihrten Larmkartierung fir das StraRen-
netz, die Schwebebahn, Haupt- und Nebeneisenbahnstrecken, und die IED-An-
lagen?.

Der Bericht dokumentiert die aktuell giltigen rechtlichen Rahmenbedingungen
und Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung der Runde 3. Der Untersu-
chungsraum und die Vorgehensweise werden beschrieben und die Zustandig-
keiten der Larmaktionsplanung in der Stadt Wuppertal benannt. Auf Basis der
vorliegenden Kartierungsergebnisse werden zu bearbeitende Larmbrennpunkte
hergeleitet und fur diese anschlielend geeignete MalRnahmen zur La&rmminde-
rung benannt und eine Wirkungsanalyse vorgenommen. AbschlieRend werden
.,ruhige Gebiete* ermittelt und Strategien zu ihrer Sicherung erarbeitet.

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt gemal §§ 47a - f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) (Bundesrepublik Deutschland,
2013/2017), das mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Be-
wertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005

Die Industrieemissionsrichtlinie 2010/75/EU, engl. Industrial Emissions Directive

(IED), ist eine EU Richtlinie mit Regelungen zur Genehmigung, zum Betrieb, zur

Uberwachung und zur Stilllegung von Industrieanlagen in der Européischen Union.

Die IED ersetzt die bisherige Genehmigungsgrundlage fur Industrieanlagen in EU-

Mitgliedslandern, die sogenannte IVU-Richtlinie sowie andere Richtlinien. 1
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(Bundesrepublik Deutschland, 2005) die Richtlinie 2002/49/EG des européi-
schen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und
Bekadmpfung von Umgebungslarm (EG, 2002) in nationales Recht umsetzt.

In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem-
nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten MaRnahmen aufgestellt werden,
um Larmprobleme und Larmauswirkungen fiir Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken, Grof3flughéafen und in Ballungsraumen
mit mehr als 250.000 Einwohnern zu regeln. Als Umgebungslarm werden ,uner-
wiinschte oder gesundheitsschédliche Gerausche im Freien® bezeichnet, ,die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlief3lich des Larms,
der von Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie
Gelanden fir industrielle Tatigkeiten gemafd Anhang | der Richtlinie 96/61/EG
des Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Ver-
minderung von Umweltverschmutzung ausgeht®. Ziel ist neben der Darstellung
und Reduktion der von Larm betroffenen Personen auch der Schutz ruhiger Ge-
biete vor der Zunahme von Larm.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spéatestens alle funf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

Gemal § 47f BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) mussen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Ballungsraums und der zu beriicksichtigenden Larmquel-
len sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behdrde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante MalRnhahmen zur La&rmminderung,

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Gemal § 47d Abs. 6 BImSchG und 8§ 47 Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Stral3enverkehrs-
gesetz StVG, StraBenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.
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1.2 Auslosewerte und Grenzwerte Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Larmaktionspléne sind gemaf § 47d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Larm- Runde 3

problemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Es gibt jedoch weder auf EU-
noch auf Bundesebene verbindliche Schwellenwerte / Grenzwerte, ab deren Er-
reichen Larmschutzmaflinahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden 14. Juni 2021
mussen. Das Land Nordrhein-Westfalen (NRW) hat daher fir die Kommunen in

NRW per Erlass Auslésewerte fiir die Aktionsplanung von 70 / 60 dB(A) tags /

nachts festgelegt (MULNV, 2008). Diese Ausltsewerte dienen dazu, die Hand-

lungsschwerpunkte aus dem untersuchten StraRennetz herauszufiltern. Uber-

schreitungen dieser Werte werden bei der Larmkartierung deutlich gemacht.

Gemeinden kénnen im Rahmen ihrer kommunalen Planung weitergehende Kri-

terien verfolgen.

Abschlussbericht

Das Umweltbundesamt nennt Ausldsewerte von Lpen = 65 dB(A) und Lnight

=55 dB(A). Diese Werte decken sich mit der ersten Stufe der vom Sachver-
stéandigenrat fur Umweltfragen (SRU, 1999) im Umweltgutachten 2008 zur Ver-
meidung von Gesundheitsgeféahrdung als geeignet befundenen Umwelthand-
lungsziele. Hintergrund dieser Schwellenwerte ist die medizinisch gesicherte Er-
kenntnis, dass dauerhafte Larmbelastungen oberhalb dieser Schwellenwerte zu
signifikanten Steigerungen von Herz-Kreislauf-Erkrankungen fithren kénnen.

Im Rahmen der jetzigen Larmaktionsplanung fur die Stadt Wuppertal gilt es in
erster Linie die vorhandenen Spitzenbelastungen abzubauen. Hierzu sind die
per Erlass vorgegebenen Auslésewerte fiir die Aktionsplanung gut geeignet. In
den spater folgenden, gesetzlich vorgeschriebenen Fortschreibungen der Larm-
aktionsplanung sollten jedoch nach und nach niedrigere, sich noch weitgehen-
der am Gesundheitsschutz bzw. der Vorsorge orientierende Auslosewerte? her-
angezogen werden.

1.3 Zustandige Behdrden

Zustandig fur die Aktionsplanung sind die Stadte und Gemeinden. Die flr die
Larmaktionsplanung federfiihrende Dienststelle der Stadt Wuppertal ist das
Ressort Umweltschutz, Johannes-Rau-Platz 1 in 42275 Wuppertal. Ansprech-
partnerin ist Frau Helga Bennink.

Fir den Larmaktionsplan der Haupteisenbahnstrecken des Bundes? ist das Ei-
senbahn-Bundesamt zustandig. Der erste gesetzlich vom Eisenbahn-Bundes-
amt geforderte Larmaktionsplan wurde nach § 47e Abs. 4 in Verbindung mit

§ 47d Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes fristgerecht am
18.07.2018 verdffentlicht. Bei Larmaktionsplanen fur Ballungsrdume wirkt das

2 Im folgenden Bericht werden diese Schwellenwerte genannt.

8 Dies sind Strecken mit mehr als 30.000 Zugfahrten pro Jahr. 3
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Eisenbahn-Bundesamt mit. FUr die sonstigen Strecken* innerhalb des Ballungs-
raums Wuppertal ist die Kommune selbst zustandig. Das Eisenbahn-Bundes-
amt unterstitzt die Kommune dabei.

1.4 Untersuchungsraum

Die kreisfreie Stadt Wuppertal liegt an der Wupper im Bergischen Land, stdlich
des Ruhrgebietes, ca. 30 km 6stlich der nordrhein-westfalischen Landeshaupt-
stadt Dusseldorf. Im Stadtgebiet leben 354.382 Einwohner (Stand 31.12.2018)°
auf einer Flache von 168 kmz2. Die Bevolkerungsdichte liegt somit bei rund
2.100 Einwohnern je kmz.

Wuppertal besteht aus zehn Stadtteilen. Mit Elberfeld und Barmen gibt es zwei
urbane Zentren. Vohwinkel, Cronenberg, Langerfeld-Beyenburg und Ronsdorf
weisen Uberwiegend kleinstadtische Elemente auf. Die weiteren Stadtteile sind
Elberfeld-West, Uellendahl-Katernberg, Oberbarmen und Heckinghausen.

Innerhalb des Stadtgebietes gibt es erhebliche Hohenunterschiede. Entlang der
Achse aus Hauptverkehrsstrafle (Bundesstralie B 7), Haupteisenbahnstrecke
und Fluss, mit dem drtlichen Hauptverkehrsmittel Schwebebahn, reihen sich
alle wichtigen Funktionen der Stadt auf einer Lange von 15 km aneinander.
Durch die bandartige Struktur sind Grunflachen und Hangwalder jedoch schnell
Zu erreichen.

Wuppertal ist gut an das Eisenbahnnetz angebunden. Die Stadt liegt an der
Strecke Kodln — Hagen bzw. Disseldorf — Hagen und ist Fernverkehrshalt. Der
Hauptbahnhof befindet sich in Elberfeld. Abzweigende Regionalverbindungen
bestehen von Vohwinkel in Richtung Essen sowie von Oberbarmen tber Rem-
scheid und Solingen in Richtung KélIn.

Auch der Anschluss Wuppertals an das Bundesautobahnnetz ist gut. Durch das
ndrdliche Stadtgebiet fuhrt die von Disseldorf kommende A 46, die im Osten
am Autobahnkreuz Wuppertal-Nord auf die A 1 trifft. Im Westen der Stadt
zweigt am Sonnborner Kreuz die A 535 von der A 46 in Richtung Velbert ab.

Die B 7 ist die Hauptverkehrsachse der Stadt. Daneben fihren die Bundesstra-
Ben B 224 und die B 228 durch Wuppertal. Am sudlichen Stadtrand fuhrt seit
2006 die Landesstral3e 418 als vierstreifige SchnellstralRe durchgehend vom
Sonnborner Kreuz nach Ronsdorf. Bei Lichtscheid geht die L 418 in die L 419
Uber. Fur die L 419 ist ein vierstreifiger Ausbau mit einer direkten Anbindung an
die A 1 geplant. Hierzu lauft derzeit das Planfeststellungsverfahren.

4 Strecken, die weniger als 30.000 Zugfahrten pro Jahr aufweisen.

5 Amtliche Bevolkerungszahlen, Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-

Westfalen (IT.NRW), Stand 31.12.2018.



Von Wuppertal aus sind die Flughafen Diisseldorf, KéIin / Bonn und Dortmund in
kurzer Zeit zu erreichen.

Neben der Schwebebahn betreiben die Wuppertaler Stadtwerke (WSW mobil
GmbH) ein Stadtbusnetz mit CityExpress-Linien und normalen Stadt- und Quar-
tiersbuslinien. In die Nachbarstadte fahren Schnellbusse. Zusétzlich bestehen
weitere Buslinien, die durch andere Verkehrsunternehmen betrieben werden.
Der gesamte OPNV ist in den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) eingeglie-
dert.

In der Vergangenheit wurden bereits MaRnahmen ergriffen, um die Larmbelas-
tungen in der Stadt Wuppertal zu senken. Hierzu zdhlen LArmschutzmalf3nah-
men an den Bundesautobahnen A 1 und A 46, technische Verbesserungen im
Rahmen des Schwebebahnumbaus, der Ausbau der L 418 (Burgholztunnel),
die Einfihrung von Tempo 30 — Zonen, der Bau von Park & Ride - und Bike &
Ride — Anlagen sowie die Larmsanierung von Stral3en.

Fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung von Relevanz sind

das Stral’ennetz, bestehend aus allen Straf3en bzw. StraRenabschnitten mit
einem Verkehrsaufkommen von tiber 4.000 Kfz / Tag,

die Haupteisenbahnstrecken mit jeweils einer Zugverkehrsstarke von mehr
als 30.000 Zugfahrten / Jahr sowie sonstige Eisenbahnstrecken mit einer
Zugverkehrsstarke von weniger als 30.000 Zugfahrten / Jahr,

die Schwebebahn,

die Industrie- und Gewerbeanlagen.

15 Vorgehensweise

Seit der zweiten Runde der Larmkartierung im Jahr 2012 sind alle Stral3en,
Schienenwege, Grof3flugh&fen und Industrieanlagen zu beriicksichtigen, die re-
levanten Umgebungslarm verursachen. In die Larmaktionsplanung gehen letzt-
endlich die Bereiche ein, in denen die Auslésewerte fur die Aktionsplanung von
70/ 60 dB(A) tags / nachts Uiberschritten werden.

Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung der Runde 3 fir die Stadt Wup-
pertal orientiert sich an den in Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie vorgege-
benen Mindestanforderungen fir die Erstellung von Larmaktionsplanen und hat
folgende Schwerpunkte.

1. Rickblick und Stand der Umsetzung der bisherigen Larmaktionsplanung
in Kapitel 2 dieses Berichts,

2. Auswertung der Larmkartierung 2017 in Kapitel 3 dieses Berichts,

3. MaRnahmenplanung Stralenverkehr in Kapitel 4 dieses Berichts,
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4. Wirkungsanalysen und Malinahmenkonzept StralRenverkehr
in Kapitel 5 und 6 dieses Berichts,

5. MalBnahmenansatze fur weitere Larmverursacher (Schienenverkehr,
Schwebebahn und Industrie) in Kapitel 7 dieses Berichts,

6. Ruhige Gebiete in Kapitel 8 dieses Berichts,
7. Information und Beteiligung der Offentlichkeit (Kapitel 9).

Beim Ruckblick auf die bisherige Larmaktionsplanung der Stadt Wuppertal wird
der Umsetzungsstand der MaRnahmen zusammengefasst. Anschlie3end wer-
den die aktuellen Larmkartierungen (Runde 3) fur den Kfz- und Eisenbahnver-
kehr sowie fiir die Schwebebahn und Industrieanlagen ausgewertet. Bereiche
mit Mehrfachbelastungen durch StraRen-, Schwebebahn-, Eisenbahn oder In-
dustrielarm werden dargestellt und die wesentlichen Larmverursacher benannt.
Fir den Kfz-Verkehr werden La&rmschwerpunkte identifiziert.

Die Mafnahmenplanung konzentriert sich auf den vom Kfz-Verkehr verursach-
ten Larm an den kartierten Hauptverkehrsstral3en. Im Rahmen der Wirkungs-
prognose wird die verkehrliche und akustische Wirkung qualitativ abgeschéatzt
und ein Umsetzungskonzept erstellt.

Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange, der politischen Gremien und
der Burgerinnen und Birger erfolgt fortlaufend im Rahmen der Ausarbeitung
des Larmaktionsplanentwurfs.
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2 Ruckblick auf die bisherige Larmaktionsplanung Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Nachfolgend werden das bisherige Vorgehen und der Umsetzungsstand der Runde 3

Larmaktionsplanung der Runden 1 und 2 zusammengefasst. Abschlussbericht

14. Juni 2021
2.1 Vorgehen

Den ersten Larmaktionsplan (Runde 1) hat die Stadt Wuppertal in den Jahren
2011-2013 erarbeitet. Der zweite Larmaktionsplan (Runde 2) war eine Aktuali-
sierung auf Basis der aktualisierten Larmkartierung aus dem Jahr 2013 des ers-
ten Larmaktionsplanes. Er wurde im Jahr 2014 erarbeitet, fertiggestellt und im
Stadtrat zur Kenntnis genommen. Wéhrend die Larmaktionsplanung der Run-
den 1 und 2 noch ohne politische Beschlussfassung erfolgte, wurde der vorlie-
gende Larmaktionsplan der Runde 3 am 10.05.2021 vom Rat der Stadt Wup-
pertal beschlossen.

Gegenstand der Larmaktionspléane waren alle StraBen, Schienenwege, die
Schwebebahn und Industrieanlagen, die relevanten Umgebungslarm verursa-
chen. Fir den StraRenverkehr wurden auf Grundlage einer Auswertung der
Larmkartierung insgesamt 143 Larmbrennpunkte mit Handlungsbedarf fir Maf3-
nahmen zur Larmminderung definiert. FUr diese erfolgte auf Basis einer Be-
standsanalyse eine MalRBnahmenplanung. Folgende Malinahmen zur L&rmmin-
derung im Stral3enverkehr wurden zur Umsetzung bzw. zur weitergehenden
Prufung empfohlen:

Sanierung schadhafter Fahrbahnen,
Reduzierung von Geschwindigkeiten in stark larmbelasteten Bereichen,

Umsetzung verkehrsverstetigender Malinahmen durch den Bau von Kreis-
verkehrsplatzen.

Fur die zur Prifung empfohlenen MalRnahmen mit konkretem Straf3enbezug
konnten mit einer rechnerisch ermittelten akustischen Wirkungsprognose die
Entlastungswirkungen der Mal3nahmen abgeschatzt werden. Angaben zur
Larmminderungswirkung wurden flr jede einzelne dieser Mallnahmen genannt.
Es wurden die voraussichtlichen Kosten fiir die Umsetzung grob abgeschétzt.
Eine Dringlichkeitsreihung schloss die Larmaktionsplanung der Runden | und Il
ab.

Zusatzlich zu den zur Priufung empfohlenen MaRnahmen mit konkretem Stra-
Benbezug wurden folgende ergdnzende Handlungsmdglichkeiten zur Larmmin-
derung im Stral3enverkehr aufgezeigt:

Handlungsstrategien zur Vermeidung von Kfz-Verkehr durch eine immissi-
onsgunstige Stadtentwicklung (Stadt der kurzen Wege), betriebliches Mobi-
litdtsmanagement und Parkraummanagement,
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Maglichkeiten der Verkehrsverlagerung vom Kfz-Verkehr auf den Umwelt-
verbund (Ful3-, Rad- und 6ffentlichen Verkehr) mit Hilfe angebotsverbes-
sernder Mal3nahmen zur Férderung des Umweltverbundes und

eine Darstellung der Potenziale der raumlichen Verkehrsverlagerung bzw.
Biindelung von Verkehr im vorhandenen Stral3ennetz der Stadt Wuppertal.

2.2 Stand der MalRnahmenumsetzung im Stral3enverkehr

In den letzten Jahren wurden verschiedene MafRnahmen zur LArmminderung
realisiert oder vorbereitet. Dies sind unter anderem mit Bezug auf die L&arm-
brennpunkte der Runde 3 der Larmakttionsplanung:

Fahrbahnsanierung (bereits umgesetzt / in Umsetzung)

- Larmbrennpunkt Bahnstral3e
Abschnitt Nathrather Stral3e bis Bahnstral3e 139,

- Larmbrennpunkt Briller StralRe
Abschnitt Briller Stral3e 128 bis Katernberger Stralle
Abschnitt Katernberger Stral3e bis Nutzenberger Stral3e,

- Larmbrennpunkt Cronenberger Stral3e
Abschnitt Hatzenbecker Stral3e bis Cronenberger Stral3e 206
Abschnitt Cronenberger StraRe 206 bis Worringer Stral3e,

- Larmbrennpunkt Dahler Stral3e,

- Larmbrennpunkt Gewerbeschulstralie
Abschnitt Fischertal bis Untere Lichtplatzer Stral3e,

- Larmbrennpunkt HainstralRe,

- Larmbrennpunkt Hermannstralle,

- Larmbrennpunkt Héfen,

- Larmbrennpunkt Karlstra3e (Teilabschnitte),
- Larmbrennpunkt Luttringhauser Stral3e,

- Larmbrennpunkt Westkotter Stral3e
Abschnitt Klingelholl bis Bachstral3e.

Fahrbahnsanierung (in der Planung, Malinahmen Larmsanierung)
- Larmbrennpunkt Klingelholl,
- Larmbrennpunkt Kénigsberger Stral3e,

- Larmbrennpunkt Nevigeser Stralie,



- Larmbrennpunkt Rédiger Stral3e,

- Larmbrennpunkt Schitzenstralie,

- Larmbrennpunkt Staubenthaler Stral3e,

- Larmbrennpunkt Uellendahler Stral3e / Gathe,

- Larmbrennpunkt Wittener Stral3e.

Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (Prifungen erfolgt)

- Larmbrennpunkt Wichlinghauser Stral3e
Abschnitt Oststral3e und Giesenberg
(Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in den Nachtstunden),

- Larmbrennpunkt Schwarzbach
Abschnitt Hagener Stral3e und Berliner Stral3e
(Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h Gber 24 Stunden),

- Larmbrennpunkt Untere Lichtenplatzer Stralle
Abschnitt Gerostrafl3e und Heckinghauser StralRe
(Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in den Nachtstunden),

- Larmbrennpunkt HermannstraRRe, Abschnitt Kreuzstraf3e und Tutersburg
(Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in den Nachtstunden).

Fur die vorangegangenen Abschnitte wurde eine schalltechnische Untersu-
chung angefertigt. In Vorbereitung auf eine stralRenverkehrsbehérdliche An-
ordnung wurden Einzelfallprifungen durchgefuhrt. Eine Umsetzung der Ab-
schnitte erfolgte bisher nicht.

Eine Gesamtlbersicht zum Umsetzungsstand der MaRnahmen aus den
vorherigen Runden der Larmaktionsplanung (LAP Runden 1 und 2) zeigt
die Anlage 6. In dieser Anlage sind den Maflinahmen aus den Runden 1 und
2 der Larmaktionsplanung zudem die finalen Empfehlungen des hier vorlie-
genden Larmaktionsplanes Runde 3 gegentibergestellt. Daraus ist ableit-
bar, welche noch nicht umgesetzten MaRhahmen aus vorherigen Runden
der Larmaktionsplanung weiterhin in eine Umsetzung gebracht werden sol-
len. Fir in den Runden 1 und 2 enthaltene Mal3hahmen, die in Runde 3
keine Empfehlung fir eine Umsetzung erhalten haben, gibt die Anlage 6 au-
Rerdem den Grund der Nichtberiicksichtigung an.
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3 Auswertung der Larmkartierung Runde 3

Die Berechnung der Larmbelastung in Wuppertal erfolgte fur die im Kapitel 1.4
genannten Straf3enabschnitte, die Schwebebahn und IED-Anlagen im Auftrag
der Stadt Wuppertal durch das Biiro LARMKONTOR. Fiir die Larmkartierung
des Eisenbahnverkehrs ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustéandig. Die
Larmkartierung anliegender Grof3flughéfen (Dusseldorf und Koéln / Bonn) stellt
das Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen zur Verfigung. Flugverkehrslarm ist fir die Stadt
Wuppertal entsprechend den rechtlichen Vorgaben jedoch nicht relevant.

Die in diesem Kapitel zusammengetragenen Ergebnisse beruhen auf den Larm-
kartierungen mit Stand vom 05.10.2017 (Stral3e, Schwebebahn, IED-Anlagen)
und 30.06.2017 (Eisenbahn).

3.1 Larmeinwirkung durch den Stral3enverkehr (Kfz-Ver-
kehr)

Sehr hohen Larmbelastungen durch den Stral3enverkehr Lpen > 70 dB(A) sind
im Tagesmittel 14.200 Personen an ihren Wohnstandorten ausgesetzt (Tabelle
1).5 Dies entspricht rund 4,0 % der Wuppertaler Bevolkerung. In den Nachtstun-
den betragt die Anzahl der sehr hohen Larmpegeln Lnight > 60 dB(A) an den
Wohnstandorten ausgesetzten Personen 14.270 (4,0 %).”

Werden die von der WHO empfohlenen Schwellenwerte von Lpen > 65 d(A)
bzw. Lnignt > 55 dB(A) bericksichtigt, so sind im Tagesmittel 33.500 Personen
und in den Nachtstunden 34.770 Personen an ihren Wohnstandorten potentiell
gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen durch den Stral3enverkehr ausge-
setzt. Bezogen auf die Gesamtbevolkerung sind dies 9,5 % (Tagesmittel) bzw.
9,8 % (Nachtstunden).

Sowohl bezogen auf die Auslésewerte der Larmaktionsplanung von Lpen / Lnight
70 bzw. 60 dB(A) als auch auf die strengeren Schwellenwerte von 65 / 55 dB(A)
zeigt sich, dass die Betroffenheiten in den Nachtstunden annéhernd den Wer-
ten fiur das Tagesmittel entsprechen.

Der Lpen ist ein mittlerer Pegel Uiber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung
Uber 24 Stunden: Day (Tag), Evening (Abend), Night (Nacht). Bei seiner Berech-
nung wird der Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden in erhéhtem
MaRe durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht) beriicksichtigt.
Der Loen dient zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastung.

Der Lnight beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22-6 Uhr).
Der Lnignt dient zur Bewertung der Nachtruhe.



Die farbigen Isophonenflachen in den Larmkarten fiir Loen und Lnight Stellen die
Pegel entlang des larmkartierten StraRennetzes dar, die aufRerhalb der Ge-

baude in 4 m Hohe Giber dem Geldnde im Tagesmittel und in der Nacht errech-
net wurden (Abbildung 1 und Abbildung 2).

Tabelle 1: Geschatzte Zahl der vom StralB3enverkehrslarm belasteten Menschen
fur das untersuchte StralRennetz der Larmkartierung
Anteil ) Anteil
L L
OEN MBeerEiLeetg Gesamtbe- | " MBeerEiLeetﬁ Gesamtbe-
dB(A) vélkerung® | 9B(A) volkerung?®
> 55 bis 60 25.650 7,2% | >50 bis 55 22.260 6,3 %
> 60 bis 65 19.030 5,4 % | > 55 bis 60 20.500 58 %
> 65 bis 70 19.320 5,5% | > 60 bis 65 13.160 3,7%
> 70 bis 75 13.030 3,7% | > 65 bis 70 1.100 0,3%
>75 1.170 0,3% | >70 10 <0,1%
Summe > 55 78.200 22,1 % | Summe > 50 57.030 16,1 %
Summe > 65 33.520 9,5% | Summe > 55 34.770 9,8 %
Summe > 70 14.200 4,0% | Summe > 60 14.270 4,0%
Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.
Tabelle 2: Vom StralRenverkehrslarm belastete Flachen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser fiir das untersuchte Stral3ennetz der
Larmkartierung
Lpen Flache Anzahl der Anzahl der Anzahl der
dB(A kmz Wohnungen Schulgebaude® Krankenhaus-
(A) gebaude®
> 55 54,1 39.100 111 18
> 65 18,4 16.760 29 1
>75 3,6 580 0 0
Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.

Die Gesamtbevolkerung betragt 354.382 Einwohnende mit Stand vom 31. Dezem-

ber 2018 (Quelle: Amtliche Bevdlkerungszahlen, Landesbetrieb Information und
Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW)). Durch das Runden auf die erste Nachkom-
mastelle kdnnen die Summen von dem Additionsergebnis der Einzelwerte abwei-

chen.

Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenh&user sind alle Einzelge-

baude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielweise drei Gebauden ge-
hen somit drei Schulgebaude in die Auswertung ein.
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Abbildung 1: Strategische Larmkarte Stralenverkehr fir das untersuchte Straf3en-
netz der Larmkartierung; Schallimmissionsplan fiir das Tagesmittel

Legends

Quelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.

Abbildung 2: Strategische Larmkarte Stralenverkehr fir das untersuchte Straf3en-
netz der Larmkartierung; Schallimmissionsplan fiir die Nachtstunden

Legends
-

Quelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.



3.2 Larmeinwirkung durch den Eisenbahnverkehr

Mit Larmpegeln oberhalb von 70 dB(A) sind im Tagesmittel durch die Eisen-
bahn 2.060 Menschen an ihren Wohnstandorten belastet (Tabelle 3). In den
Nachtstunden sind durch den Eisenbahnverkehr 3.130 Personen sehr hohen
Larmbelastungen von mehr als 60 dB(A) ausgesetzt. Die Werte entsprechen
0,6 bzw. 0,9 % der Wuppertaler Bevolkerung.

Die Anzahl Eisenbahnverkehrslarmbetroffener mit LArmpegeln oberhalb der
WHO-Empfehlung betragt rund 3.890 Personen (1,1 % der Einwohnenden) im
Tagesmittel oberhalb von 65 dB(A) und 5.880 Personen (1,7 % der Einwohnen-
den) in den Nachtstunden oberhalb von 55 dB(A).

Tabelle 3: Geschétzte Zahl der vom Eisenbahnverkehrslarm belasteten
Menschen fiir das untersuchte Schienennetz der Larmkartierung

Anteil Anteil
Loen Belastete  Gesamtbe- | Lnight Belastete =~ Gesamtbe-
dB(A) Menschen  volkerung® | dB(A) Menschen  volkerung?®
> 55 bis 60 8.150 2,3% | >50 bis 55 6.350 1,8 %
> 60 bis 65 3.630 1,0% | > 55 bis 60 2.750 0,8%
> 65 bis 70 1.830 0,5 % | > 60 bis 65 1.460 0,4 %
> 70 bis 75 1.120 0,3 % | > 65 bis 70 1.080 0,3%
>75 940 03% | >70 590 0,2 %
Summe > 55 15.670 4,4 % | Summe > 50 12.230 35%
Summe > 65 3.890 1,1% | Summe > 55 5.880 1,7%
Summe > 70 2.060 0,6 % | Summe > 60 3.130 0,9 %

Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand

: 30.06.2017 (Eisenbahn-Bundesamt, 2018).

Tabelle 4:  Vom Eisenbahnverkehrslarm belastete Flachen, Wohnungen, Schulen

und Krankenhdauser fir das untersuchte Schienennetz der Larmkartierung

Anzahl der

Loen Flache Anzahl der Anzahl der Krankenhaus-

dB(A) km?2 Wohnungen Schulgebaude® gebaude®

> 55 9,05 8.359 41 0

> 65 3,36 2.073 13 0

>75 1,10 501 7 0
Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand: 30.06.2017 (Eisenbahn-Bundesamt, 2018).
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3.3 Larmeinwirkung durch die Schwebebahn

Mit Larmpegeln oberhalb von 70 dB(A) sind im Tagesmittel durch die Schwebe-
bahn 500 Menschen an ihren Wohnstandorten belastet (Tabelle 5). In den
Nachtstunden sind durch den Schwebebahnverkehr 200 Personen sehr hohen
Larmbelastungen von mehr als 60 dB(A) ausgesetzt. Die Werte entsprechen
rund 0,1 % der Wuppertaler Bevolkerung.

Die Anzahl Schwebebahnverkehrslarmbetroffener mit La&rmpegeln oberhalb der
WHO-Empfehlung betragt rund 1.390 Personen (0,4 % der Einwohnenden) im
Tagesmittel oberhalb von 65 dB(A) und 1.090 Personen (0,3 % der Einwohnen-
den) in den Nachtstunden oberhalb von 55 dB(A).

Tabelle 5: Geschatzte Zahl der vom Schwebebahnverkehrslarm belasteten
Menschen fiir das untersuchte Schienennetz der Larmkartierung

Anteil Anteil
Loen Belastete = Gesamtbe- | Lnignt Belastete  Gesamtbe-
dB(A) Menschen  volkerung® | dB(A) Menschen  volkerung®
> 55 bis 60 2.130 0,6 % | > 50 bis 55 1.450 0,4 %
> 60 bis 65 1.690 0,5 % | > 55 bis 60 890 0,3%
> 65 bis 70 890 0,3% | > 60 bis 65 200 0,1 %
> 70 bis 75 500 0,1 % | > 65 bis 70 0 0,0 %
>75 0 0,0% | >70 0 0,0 %
Summe > 55 5.210 1,5% | Summe > 50 2.540 0,7%
Summe > 65 1.390 0,4 % | Summe >55 1.090 0,3%
Summe > 70 500 0,1% | Summe > 60 200 0,1%

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.

Tabelle 6:  Vom Schwebebahnverkehrslarm belastete Flachen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser fiir das untersuchte Schienennetz der Larmkartierung

Anzahl der Anzahl der
Loen Flache Anzahl der Schulge- Krankenhaus-
dB(A) km?2 Wohnungen baude® gebaude®
>55 2,2 2.600 16 0
> 65 0,8 690 4 0
>75 0,0 0 0 0

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.



3.4 Larmeinwirkung durch IED-Anlagen

Mit Larmpegeln oberhalb von 70 dB(A) sind im Tagesmittel durch die IED-Anla-
gen keine Menschen an ihren Wohnstandorten belastet (Tabelle 7). In den
Nachtstunden sind durch den von IED-Anlagen ausgehendem Larm 10 Perso-
nen sehr hohen Larmbelastungen von mehr als 60 dB(A) ausgesetzt. Dies sind
weniger als 0,1 % der Wuppertaler Bevolkerung.

Die Anzahl von IED-Anlagen ausgehendem Larm Betroffenen mit LArmpegeln
oberhalb der WHO-Empfehlung betragt rund 40 Personen (< 0,1 % der Einwoh-
nenden) im Tagesmittel oberhalb von 65 dB(A) und 50 Personen (< 0,1 % der
Einwohnenden) in den Nachtstunden oberhalb von 55 dB(A).

Tabelle 7: Geschétzte Zahl der von IED-Anlagen ausgehendem Larm belasteten
Menschen fir das untersuchte Schienennetz der Larmkartierung

Anteil Anteil
Loen Belastete  Gesamtbe- | Lnight Belastete =~ Gesamtbe-
dB(A) Menschen  volkerung® | dB(A) Menschen  volkerung?®
> 55 bis 60 120 <0,1% | >50 bis 55 70 <0,1%
> 60 bis 65 50 <0,1% | >55bis 60 40 <0,1%
> 65 bis 70 40 <0,1% | >60 bis 65 10 <0,1%
> 70 bis 75 0 0,0 % | > 65 bis 70 0 0,0 %
>75 0 0,0% | >70 0 0,0 %
Summe > 55 210 0,1% | Summe > 50 120 <0,1%
Summe > 65 40 <0,1% | Summe > 55 50 <0,1%
Summe > 70 0 0,0% | Summe > 60 10 <0,1%

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.

Tabelle 8:  Von IED-Anlagen ausgehendem Larm belastete Flachen, Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser

Anzahl der Anzahl der
Loen Flache Anzahl der Schulge- Krankenhaus-
dB(A) km?2 Wohnungen baude® gebaude®
> 55 1,0 110 0 0
> 65 0,4 20 0 0
>75 0,0 0 0 0

Datenquelle: LARMKONTOR GmbH, Stand: 05.10.2017.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Runde 3

Abschlussbericht

14. Juni 2021

15



LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Runde 3

Abschlussbericht

14. Juni 2021

16

3.5 Zusammenfassung der Kartierungsergebnisse

Unter Bertcksichtigung der aktuellen Larmkartierung ist der Stral3enverkehr in
Wuppertal bei weitem der Hauptlarmverursacher. Der Eisenbahnverkehr ist der
zweitstarke und die Schwebebahn folgt an dritter Stelle (Abbildung 3 und Abbil-
dung 4). IED-Anlagen verursachen nur in wenigen Fallen Betroffenheiten.

Abbildung 3: Betroffenenvergleich zwischen den Larmverursachern
im Tagesmittel (Lpen)
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=
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Logy in dB(A)

Abbildung 4: Betroffenenvergleich zwischen den Larmverursachern
in den Nachtstunden (Lnight)
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Die Aktualisierung der Larmkartierung aus den Jahren 2017 (Runde 3) zeigt fir
den StraRenverkehrslarm im Vergleich zur Larmkartierung 2014 (Runde 2) eine
leichte Zunahme der von Larmpegeln Loen > 70 dB(A) betroffenen Personen um
390 Personen auf 14.200 Betroffene (+2,8 %). Fur die Nachstunden zeigt der
Vergleich ebenfalls eine leichte Zunahme der von Larmpegeln Lnight > 60 dB(A)



betroffenen Personen. Hier waren es 350 Personen mehr als in der Kartierung
der Runde 2 (Anstieg auf 14.270 Betroffene; +2,5 %). Die Zunahme der Be-
troffenenzahlen korrespondiert mit den Einwohnerzugewinnen der Stadt Wup-
pertal (343.488 Einwohner in 12.2013, 353.590 Einwohnende in 12.2017, An-
stieg um +2,9%).

Fur den Eisenbahnlarm zeigt der Vergleich der Larmkartierung Runde 3 zu
Runde 2 ein uneinheitliches Bild. Wéhrend die Anzahl der von Larmpegeln
Loen > 70 dB(A) betroffenen Personen um rund 140 Personen auf 2.060 Be-
troffene zunahm (+7,3 %), sank die Zahl der von Larmpegeln Lnight > 60 dB(A)
betroffenen Personen um rund 290 Personen auf 3.420 Betroffene (-8,5 %).

Die Anzahl der vom Larm der Schwebebahn betroffenen Personen mit Larmpe-
geln Loen > 70 dB(A) und Lnight > 60 dB(A) zeigt im Vergleich der Kartierungser-
gebnisse Runde 3 zu Runde 2 eine deutliche Abnahme. Fir den Gesamttag
sind es rund 10 % weniger Betroffene und fur die Nachtstunden rund 30 % we-
niger.

Fir die IED-Anlagen zeigen sich keine Veranderungen bei den von Larmpegeln
Loen > 70 dB(A) und Lnight > 60 dB(A) betroffenen Personen.

3.6 Identifizierung der Larmbrennpunkte im Stral3enver-
kehr (Kfz-Verkehr)

Fir die Larmaktionsplanung der Stadt Wuppertal werden Auslosewerte von
Loen > 70 dB(A) und Lnignt > 60 dB(A) verwendet (vgl. Kapitel 1.2). Bei Uber-
schreitung dieser Werte an tangierender Wohnbebauung sollten Larmminde-
rungsmalnahmen untersucht und bei entsprechender Eignung durchgefihrt
werden.

Um die akustisch besonders auffalligen Bereiche hervorzuheben, werden die
StraBenabschnitte mit linienhafter Betroffenheit oberhalb der Auslésewerte her-
ausgearbeitet. Dariiber hinaus werden die so identifizierten Stral3enabschnitte
in Vorbereitung auf die MalRnahmenplanung noch weiter in Unterabschnitte mit
ahnlichen verkehrlichen Gegebenheiten (Verkehrsstarke, Verkehrszusammen-
setzung, Stralenraumaufteilung, Parkstandsanordnung etc.), akustischen Ge-
gebenheiten (Hohe der Immissionspegel, Betroffenendichte) und raumlichen
Gegebenheiten (Bebauungsstruktur) unterteilt. Diese gebildeten Unterab-
schnitte werden als Larmbrennpunkte bezeichnet. Identifiziert wurden insge-
samt 182 dieser Unterabschnitte bzw. Larmbrennpunkte. 10 betreffen die Ab-
schnitte der Bundesautobahn (BAB). Die verbleibenden 172 Larmbrennpunkte
sind im stadtischen StraBennetz gelegen. In der Abbildung 5 sind die Larm-
brennpunkte grafisch dargestellt.
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Abbildung 5: Larmbrennpunkte Straenverkehr im LAP Runde 3
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Die fir die Stadt Wuppertal gebildeten 182 Larmbrennpunkte liegen vor allem in
der Talachse entlang der Wupper und hier insbesondere auf den StraRen der
zentralen Bereiche in Barmen, Heckinghausen und Oberbarmen. Zudem wur-
den viele der aus den Hanglagen in den Talbereich verlaufenden Verbindungen
Uber die Dusseldorfer StralRe, Hochstral3e — Karlstral3e, Briller StraRe, Gathe,
Carnaper StralRe — Steinweg, Rudolfstrale — Loher Stral3e, Westkotter Stralle —
Bachstral3e, Wichlinghauser StraRe, Schwarzbach im Norden der Talachse und
Grafrather Stral3e, Neviandtstral3e, Hauptstral3e — Hahnenberger Strae — Cro-
nenberger Stral3e — Steinbeck und Jagerhofstralle — Augustastralie — Kleeblatt
im Stden der Talachse als Larmbrennpunkte identifiziert. Hinzu kommen Teil-
abschnitte entlang der Autobahnen BAB Al und A46.

Im Vergleich zu den Larmaktionsplanen der vorherigen Bearbeitungsrunden
(2012 und 2014) kamen in der aktuellen Runde 3 der Larmaktionsplanung neue
Larmbrennpunkte hinzu (vgl. Abbildung 6). Dies sind unter anderem der 6stliche
Teil der Kaiserstral3e in Vohwinkel, die StraRe Hofkamp zwischen Neuenteich
und Haspeler Straf3e in Elberfeld, Teile der Oberbergischen Stral3e in Barmen,
die Hermannstral3e, die Strale Schimmelsburg und Teile der Allensteinstralle
in Oberbarmen sowie die Schwelmer Stral3e in Langerfeld-Beyenburg.




Abbildung 6: Vergleich der LArmbrennpunkte Straenverkehr aus Runde 1 und 2
(2012 und 2014) und Runde 3 (2019)
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In den Runden | und Il der L&rmaktionsplanung vormals bestehende Brenn-
punkte haben sich zum Teil verandert oder wurden vollstandig abgeldst. In der
Runde 3 der Larmaktionsplanung sind unter anderem die Nevigeser Stral3e in
Uellendahl-Katernberg, die Wittener StraRe in Oberbarmen, die Berghauser und
Solinger Stral3e in Cronenberg sowie die Erbschléer und Remscheider Stral3e
in Ronsdorf keine Larmbrennpunkte mehr. Hier liegen gemaf aktueller Larm-
kartierung keine durchgangigen Uberschreitungen der Auslosewerte von Loen
70 dB(A) und / oder Lnignt 60 dB(A) mehr vor. Diese Larmbrennpunkte wiesen in
den Larmaktionsplanen der Runden | und Il bereits sehr niedrige und zum Teil
nur in den Nachtstunden auftretende Betroffenenzahlen auf. Bereits leichte Ver-
anderungen an den Eingangsdaten (Verkehrsstarke und Verkehrszusammen-
setzung) bewirken eine weitere Verringerung der Betroffenenzahlen und der
von Auslésewertiiberschreitungen betroffenen Wohngebaude. Durchgangige
Uberschreitungen der Auslésewerte von Loen 70 dB(A) und / oder Light

60 dB(A) sind nicht mehr gegeben.

Unterschiede zeigt die neue Larmkartierung auch hinsichtlich der Larmbrenn-
punkte an den Autobahnen. Hier wurden in den Runden | und Il der Larmkartie-
rung weit mehr Abschnitte als Larmbrennpunkte ausgewiesen, als in der Runde
3 der Fall. Der Grund hierfir liegt jedoch an der liickenhaften Kartierung aus
den Jahren 2012 und 2014, welche fir die Autobahnabschnitte nicht alle Larm-
schutzanlagen beinhaltete. In der aktuellen Kartierung sind die Larmschutzanla-
gen vollstandig eingearbeitet.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Runde 3

Abschlussbericht

14. Juni 2021

19



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Runde 3

Abschlussbericht

14. Juni 2021

20

4 Mallnahmenplanung Stral3enverkehr

In der Regel reichen einzelne MaRnahmen zur L&rmminderung im Stral3enver-
kehr nicht aus, um eine wirksame Larmminderung zu erreichen. MaRnhahmen
kdnnen technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher und organisatori-
scher Natur sein. Die Prioritat sollte bei vorbeugenden Maf3nahmen liegen bzw.
bei MaRnahmen, die bereits am Entstehungsort ansetzen.

Die Larmminderung fur den Stral3enverkehr verfolgt generell die Ansatze:

Vermeidung: Mafl3nahmen, die beitragen, den Verkehrslarm zu vermeiden.
Es gilt das Motto: Am besten ist der Larm, der gar nicht erst entsteht.

Biindelung / Verlagerung: Mal3nahmen, die den nicht vermeidbaren Verkehr
bindeln oder in weniger sensible Bereiche verlagern (z. B. auf gewerblich
genutzte oder anbaufreie Strecken).

Vertraglichere Abwicklung: Hierfur sind bessere Fahrbahnen, eine gedros-
selte Geschwindigkeit, gréRere Abstande zwischen Emissions- und Immis-
sionsort sowie ein gleichmatigerer Verkehrsfluss wirksam.

Schallschutz: Prifung von Mdglichkeiten von Schallschutzwanden oder
Schallschutzfenstern.

Die Larmaktionsplanung Wuppertal konzentriert sich auf die voran genannten
Moglichkeiten einer vertraglicheren Abwicklung des Kfz-Verkehrs und das
Thema Schallschutz. Diese beinhalten die grof3ten Potenziale der Larmminde-
rung (Tabelle 9). Die L&rmminderungspotenziale sind in Abbildung 7 noch ein-
mal beziffert.

Tabelle 9: Generelle MaBnahmen zur Larmminderung im Kfz-Verkehr
Larmminde-
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene rungswir-
kung
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer (+)
von Kfz-Ver- hohen Nutzungsmischung und -dichte in der Stadt,
kehr dezentrale Einkaufsmdglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen- +
stadte: Parkraumbewirtschaftung, City-Maut

City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verknupfung +
von Schienen- und Lkw-Verkehr
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Larmminde- Stadt Wuppertal
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene rungswir- Larmaktionsplan
kung
Runde 3
Férderung von  Bus und Bahn: gute raumliche Erschlie3ung, hohe +)
larmarmen Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, flexible Be- Abschlussbericht
Verkehrsmit- dienungsformen, gute Verkniipfung des OPNV un-
teln tereinander und mit anderen Verkehrstragern 14. Juni 2021
Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen, )
Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Fahrradver-
leihsysteme, Wegweisung fiir Alltags- und touristi-
schen Radverkehr
FuRverkehr: Querungshilfen an HauptstraRen, aus- (+)
reichend breite Gehwege, Befestigung und Ent-
wasserung
Bindelung Verkehrsberuhigung des StralRennebennetzes: ver- ++
und Verlage- kehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen, bauli-
rung von Ver- che Verkehrsberuhigung
kehr
Lkw-Routennetze: Bundelung auf larmunempfindli- +

chen Routen
Fahrverbote flir bestimmte Fahrzeuggruppen (z. B. ++

Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z. B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, +
Pfortnerampeln, Einbahnstraf3en, Abbiegeverbote,
Leitsysteme
In Einzelféllen ggf. auch Straf3enneubau: Ortsum- ")
fahrung, innerstadtische Stralennetzerganzung
Vertrégliche Larmarme Fahrbahnbeléage ++
Abwicklung
des Kfz-Ver- Niedrige Hochstgeschwindigkeiten ++
kehrs
, Stetiger Verkehrsfluss: Koordination Lichtsignalan- +

lagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle),
Parkraummanagement (Be- und Entladezonen) zur
Vermeidung von Parken in 2. Reihe, verkehrsberu-
higte Geschéftsbereiche, Kreisverkehre

Hohere Aufent-  Stadtebauliche Integration des Stralenraums: gro- (+)
haltsqualitaten  Rerer Abstand zwischen Larmquelle und Fassade,

am Aufenthalt orientierte Gestaltung, Fahrbahnver-

engung, Querungsméglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: ++
Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung
geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler

Nutzungen zur straenabgewandten Seite, larmop-

timierte Festsetzung von Verkehrsflachen, Festset-

zung von Flachen fir Schallschutzeinrichtungen,
larmoptimierte Uberplanung

Baulicher SchlieRung von Baullicken ++
Schallschutz -
Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++
Schallschutzwénde, Schallschutzwélle ++
Schallschutzfenster (++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrénkung
Quelle: eigene Darstellung. 21
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Abbildung 7: Larmminderungspotenziale ausgewahlter MalZnahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z. B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

Grolere Abstande zwischen StraRe m minimale Reduzierung
und Hauswand (15 statt 12 m)

maximale Reduzierung

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung.

4.1 Auswertung vorhandener Planungen

Neben der Larmkartierung sind die bereits vorhandenen Planungen eine we-
sentliche Grundlage fiir die MaBnahmenplanung. Sie enthalten Ideen, die ne-
ben ihrem eigentlichen Ziel auch Auswirkungen auf die Larmsituation haben
und in das MalRnahmenkonzept integriert werden kénnen.



Nachfolgend werden die vorhandenen Planungen beschrieben und — soweit
dies beim bisherigen Arbeitsstand mdglich ist — zu berticksichtigende Wechsel-
wirkungen mit der Larmaktionsplanung aufgezeigt.

Relevante Planungen mit Auswirkungen auf die Larmsituation sind:
der Luftreinhalteplan,
der Green City Masterplan,

Einrichtung von Tempo 30-Strecken vor sozialen Einrichtungen.

Luftreinhalteplan (LRP) Wuppertal'°

Ziel des Luftreinhalteplanes der Stadt Wuppertal ist es, die Luftqualitat in der
Stadt, die im Wesentlichen durch Feinstaub (PM1o) und Stickstoffdioxid (NO2)
erheblich belastet ist, zu verbessern und damit die festgelegten Grenzwerte ein-
zuhalten bzw. dauerhaft zu unterschreiten. Der glltige Luftreinhalteplan fur
Wuppertal stammt aus dem Jahr 2013 und beinhaltet MaRnahmen fur alle rele-
vanten Emissionsquellen. Derzeit wird dieser fortgeschrieben und aktualisiert.

Im Jahr 2018 reichte die Deutsche Umwelthilfe beim Oberverwaltungsgericht in
Miinster Klagen fir ,Saubere Luft* u. a. in Wuppertal ein, da der EU-Grenzwert
fur Stickstoffdioxid von 40 Mikrogramm pro Kubikmeter im Jahresmittel kontinu-
ierlich Gberschritten wird. Das Ziel der Klage ist die Einhaltung des bereits seit
2010 verbindlich geltenden NO2-Grenzwerts. Im Ergebnis des am 21.04.2020
getroffenen Vergleichs!! wird die Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir
Wuppertal um weitere Mallnahmen erganzt.

Die Tabelle 10 fasst die Malinahmen des Luftreinhalteplans 2013 sowie jene
zuséatzlichen MalRnahmen aus dem Jahr 2020 mit den zu erwartenden Auswir-
kungen auf die Larmsituation in der Stadt Wuppertal zusammen. Erganzend
enthalt die Ubersicht Angaben zum Umsetzungsstand sowie eine Einschatzung
zum Beitrag fur eine LArmminderung und zur rdumlichen Wirkung der Maf3nah-
men bezogen auf das Stadtgebiet. Einige der LRP MaRhahmen wurden thema-
tisch gebindelt und unter einem Oberbegriff zusammengefasst (z. B. ,Optimie-
rung des Radwegenetzes“ und ,kostenlose Radmitnahme im OPNV* unter ,For-
derung des Radverkehrs“). Ergéanzend enthélt die Ubersicht eine Einschatzung
zum Beitrag flr eine Larmminderung und zur raumlichen Wirkung der Mal3nah-
men bezogen auf das Stadtgebiet. Die Malinahmen des LRP werden zudem
den Larmminderungsstrategien aus Tabelle 9 zugeordnet.

10 stadt Wuppertal: Fortschreibung des Luftreinhalteplans Wuppertal 2013, Dezember

2019.
1 OWG Miinster, Beschluss vom 21.04.20: Aktenzeichen 8 D 108/18.AK.
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Tabelle 10: MalRnahmen mit Bezug zur LA&rmminderung des Luftreinhalteplan 2013
Stadt Wu.ppertal Wuppertal, Umsetzungsstand vom 31.12.2019
Larmaktionsplan
Runde 3 MalRnahme Umsetzungsstand Potenzial Raumliche
Larmminde- Wirkung
Abschlussbericht rungswirkung
14. Juni 2021 Larmminderungsstrategie Vermeidung von Kfz-Verkehr
Car-Sharing Umsetzung erfolgt + gesamtstadtisch
bzw. kontinuierliche
Umsetzung
Giuterverkehrszentrum Umsetzung erfolgt + gesamtstadtisch
bzw. kontinuierliche
Umsetzung
Weiterentwicklung des kontinuierliche + gesamtstadtisch
Parkraummanage- Umsetzung
ments bzw. der Park-
raumbewirtschaftung'3
On-demand-Verkehr Umsetzung ab dem + gesamtstadtisch
(WSW)13 dritten Quartal 2020
Errichtung von Mobil- kontinuierliche + gesamtstadtisch
stationen®® Umsetzung

24

Larmminderungsstrategie Forderung von larmarmen Verkehrsmitteln

Forderung des OPNV Umsetzung erfolgt ) gesamtstadtisch
bzw. kontinuierliche
Umsetzung

Forderung des Umsetzung in Teilen ) gesamtstadtisch

Radverkehrs

erfolgt bzw. kontinu-
ierliche Umsetzung

Larmminderungsstrategie Bundelung und Verlagerung von Verkehr

Befristung von Liefer- Umsetzung erfolgt + lokal
zeiten in FuBgéngerzo-  bzw. kontinuierliche
nen Umsetzung
LKW-Fahrverbot in Umsetzung erfolgt ++ lokal
Wohngebieten bzw. kontinuierliche
Umsetzung
Optimierung der Weg- Umsetzung erfolgt + gesamtstadtisch
weisung durch Beschil-  bzw. kontinuierliche
derung Umsetzung
Parkleitsysteme Umsetzung erfolgt + gesamtstadtisch
bzw. kontinuierliche
Umsetzung
Verkehrsberuhigung in Umsetzung erfolgt ++ lokal
Wohngebieten bzw. kontinuierliche
Umsetzung
Verkehrsverlagerung /- MaRnahme ()2 gesamtstadtisch

12

Durch den vierstreifigen Ausbau der L 419 kommt es nach dem Verkehrsgutachten

zum Neubau der L 419n in Wuppertal-Ronsdorf mit Anschluss an die A 1 mit Stand
vom 27.05.2019 weitrdumig zu Verkehrsverlagerungen. Wahrend fiir die L 419 und
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MalRnahme Umsetzungsstand Potenzial Raumliche Stadt Wuppertal

Larmminde- Wirkung Larmaktionsplan
rungswirkung d
Runde 3

blndelung (Vierstreifi- eingeleitet

ger Ausbau der L 419) Abschlussbericht

Vermeidung von Durch-  Umsetzung erfolgt + + lokal )
gangsverkehr in Wohn-  bzw. kontinuierliche 14. Juni 2021
gebieten Umsetzung

Larmminderungsstrategie Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Beschrénkung der zul. Umsetzung erfolgt ++ lokal
Hochstgeschwindigkeit  bzw. kontinuierliche

und deren Uberwa- Umsetzung

chung

Verstarkte Kontrollen Umsetzung erfolgt + gesamtstadtisch
durch Ordnungsbe- bzw. kontinuierliche

horde und Polizei Umsetzung

Verstetigung des Ver- Umsetzung erfolgt + lokal
kehrsflusses (z. B. bzw. kontinuierliche

Griine Welle) Umsetzung

Reduzierung der DTV Malnahme + gesamtstadtisch

mittels adaptiver Steue-  eingeleitet, Fertigstel-
rung der Lichtsignalan-  lung Friihjahr 2021
lagen™®

Verkehrsportierung an In Umsetzung ++ lokal
Hauptbelastungs-

schwerpunkten!313

oben

Larmminderungsstrategie Hohere Aufenthaltsqualitaten

Optimierung der Stra- Umsetzung erfolgt (+) lokal
Renraumorganisation bzw. kontinuierliche
Umsetzung

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung.

Green City Plan (GCP) Wuppertal*

Trotz erheblicher Anstrengungen im Rahmen der Luftreinhalteplanung in den ver-
gangenen Jahren wurde der Jahresmittelgrenzwert von Stickstoffdioxid an ver-
kehrsexponierten Orten im Wuppertaler Stadtgebiet in 2019 teilweise immer noch
erheblich Gberschritten. Als Hauptverursacher und gréf3tem Emittenten von Stick-
stoffdioxid in Ballungsgebieten kommt dabei dem Verkehrssektor eine besondere
Verantwortung zu.

die A 1 eine Verkehrszunahme prognostiziert wird, wird fiir weite Teile des Stral3en-
netz im Stadtgebiet ein Verkehrsriickgang ermittelt. Die Gesamtauswirkungen auf
die Larmsituation sind aufgrund der komplexen Verlagerung im gesamten Stadtge-
biet ohne konkretere Untersuchungen insgesamt nicht abschatzbar.

13 Erganzende MaRRnahme aufgrund des Vergleichsvorschlags zum Luftreinhalteplan.

14 Stadt Wuppertal / LK Argus GmbH: Green City Plan Wuppertal, Juli 2018. 25
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Die Bundesregierung hat auf diese Problematik reagiert und im Herbst 2017
das Sofortprogramm Saubere Luft 2017-2020 aufgelegt. Im Rahmen des Pro-
gramms stehen fur die besonders von Grenzwerttiberschreitungen betroffenen
Kommunen und Regionen eine Milliarde Euro fur Luftreinhaltemaf3nahmen be-
reit. Das Ubergeordnete Ziel der verkehrlichen Entwicklung und der darauf ab-
gestimmten MaBhahmen des Green City Plans fur die Stadt Wuppertal ist, die
Gesundheit der Menschen in Wuppertal zu schiitzen und zugleich Fahrverbote
zu vermeiden. Um dieses Ziel schnellstmdglich zu erreichen, setzt die Stadt auf
verschiedene MalRnahmenschwerpunkte mit entsprechenden Einzelmal3nah-
men. Viele Mallnahmen des Green City Masterplans haben neben der Verbes-
serung der Luftqualitdt auch das Potential einen Beitrag zur Minderung der
Larmbelastung zu leisten. Insbesondere gesamtstadtisch wirksame Maf3nah-
men zur Vermeidung des Kfz-Verkehrs leisten einen wesentlichen Beitrag zur
Larmminderungswirkung.

Die Tabelle 11 fasst jene Maflinahmen des Green City Plans 2019 mit zu erwar-
tenden Auswirkungen auf die Larmsituation in der Stadt Wuppertal zusammen.
Erganzend enthalt die Ubersicht eine Einschatzung zum Beitrag fir eine Larm-
minderung und zur rdumlichen Wirkung der Ma3nahmen bezogen auf das
Stadtgebiet. Die Malinahmen des GCP werden zudem den Larmminderungs-
strategien aus Tabelle 9 zugeordnet.

Tabelle 11: MaRnahmen mit Bezug zur LA&rmminderung des Green City Plan 2019
Wuppertal
MalRnahme Potenzial R&aumliche
Larmminde- Wirkung

rungswirkung

Larmminderungsstrategie Vermeidung von Kfz-Verkehr

Anpassung der Citylogistik + gesamtstadtisch
Betriebliches Mobilitdtsmanagement / + gesamtstadtisch
Mobilitatsberatung

Mobilstationen + gesamtstadtisch
Parkraummanagement + gesamtstadtisch
Telematiksystem zum Fahrzeugpooling + gesamtstadtisch

im stadtischen Fuhrpark

Larmminderungsstrategie Forderung von larmarmen Verkehrsmitteln

Attraktivierung des OPNV + gesamtstadtisch
On-Demand Verkehr (WSW) + gesamtstadtisch
Starkung des Ful3verkehrs + gesamtstadtisch
Starkung des Radverkehrs + gesamtstadtisch

Larmminderungsstrategie Bundelung und Verlagerung von Verkehr

Verkehrsmanagement + gesamtstadtisch
mit erweitertem Parkleitsystem




MalRnahme Potenzial Raumliche
Larmminde- Wirkung
rungswirkung

Larmminderungsstrategie Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Digitalisierung Betriebshofmanagement (WSW) + gesamtstadtisch
und digitale Routenplanung (AWG / ESW)

Fahrerassistenzsysteme (WSW, AWG / ESW) + gesamtstadtisch
Verkehrsmanagement + gesamtstadtisch

mit erweitertem Parkleitsystem

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung.

Einrichtung von Tempo 30-Strecken vor sozialen Einrichtungen

Die Stadt Wuppertal hat die Mdglichkeit einer Anordnung von Tempo 30-Stre-

cken an ausgewahlten, schiitzenswerten Einrichtungen untersucht. Im Ergebnis

der Einzelfallprifung bei jeder der in Frage kommenden Einrichtung sollen 15
Tempo 30-Strecken (vor 18 schiitzenswerten Einrichtungen) angeordnet wer-
den. Hier leisten die Maflinahmen auch einen bedeutenden Beitrag zur L&rm-

minderung. Von den 15 Abschnitten liegen acht innerhalb der in der Larmakti-
onsplanung Runde 3 festgelegten Larmbrennpunkte. Dies sind die Abschnitte
BahnstraRe 229, Briller Stral3e 18a, Gewerbeschulstralze 109, Klingelholl 103,
KreuzstralRe 85, Westkotter Stral3e 176 und 183b sowie Zeughausstrafle 39.

4.2 Auswahl von Larmbrennpunkten fur die Malinahmen-
planung

Mit der Aufstellung des Larmaktionsplanes wird das Ziel verfolgt, mdglichst im
Rahmen eines Umsetzungszyklus von 5 Jahren durch geeignete MalRnahmen
eine deutliche Verbesserung der Larmsituation zu erreichen. Die Auswertung
der Larmkartierung zeigt fiir 182 Larmbrennpunkte in Wuppertal einen Hand-
lungsbedarf fur Maf3nahmen zur Larmminderung auf. Aufgrund beschrankter fi-

nanzieller und personeller Ressourcen wird der Stadt Wuppertal voraussichtlich

nicht gelingen, in den kommenden 5 Jahren fir diese hohe Anzahl an Larm-
brennpunkten geeignete MaRnahmen in die Wege zu leiten oder gar umzuset-
zen. Vor diesem Hintergrund muss aus Griinden der Effizienz eine Fokussie-
rung auf eine geringere, handhabbare Anzahl an Larmbrennpunkten erfolgen.

Die 10 Larmbrennpunkte an den Bundesautobahnen (BAB) werden angesichts

andauernder Birgeranfragen und Anregungen zum Larmschutz grundséatzlich in

der Runde 3 des Larmaktionsplanes Wuppertal behandelt (vgl. Kapitel 4.7).
Hier erfolgt also keine Reduzierung der zu bearbeitenden Anzahl an Larm-
brennpunkten.
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Aus den verbleibenden 172 Brennpunkten innerhalb des stadtischen Stral3en-
netzes werden in Abstimmung mit dem Arbeitskreis Larmaktionsplanung

50 Larmbrennpunkte (Zielgré3e) vorausgewahlt und im Rahmen der Larmakti-
onsplanung bearbeitet. Die Auswahl erfolgt auf Basis nachfolgend beschriebe-
ner Kriterien. Alle LA&rmbrennpunkte werden je Kriterium bewertet und jeweils ei-
ner Rangfolge zugefiihrt. Aus den Einzelrangfolgen wird eine Gesamtrangfolge
gebildet. Sie dient der Auswahl der 50 LArmbrennpunkte (Top 50 der Gesamt-

rangfolge).

1. Kriterium:

2. Kriterium:

Anzahl der Betroffenen, normiert auf 100 m Straf3enabschnitt

Aus der Larmkartierung heraus wird fiir jeden Larmbrennpunkt
die Anzahl der Larmbetroffenen oberhalb der Auslosewerte der
Larmaktionsplanung ermittelt. Da die Stralenabschnitte unter-
schiedliche Léangen besitzen, wird zu Vergleichszwecken eine
Normierung der Betroffenenzahl auf 100 m Stral3enlange vorge-
nommen.

Der Larmbrennpunkt mit der niedrigsten Anzahl an Betroffenen je
100 m Stral3enléange oberhalb der Auslésewerte von Lpen

70 dB(A) und Lnight 60 dB(A) ist der StralBenabschnitt Bockmiihle
zwischen Lenneper StralRe und Rauental. Die Anzahl der Be-
troffenen je 100 m Strafl3enléange oberhalb der Auslésewerte liegt
hier bei O fir das Tagesmittel und 3 fir die Nachtstunden.

Der Larmbrennpunkt mit der hdchsten Anzahl an Betroffenen je
100 m Straf3enlange oberhalb der Auslésewerte von Loen

70 dB(A) und Lnight 60 dB(A) ist der StraRenabschnitt Berliner
Stral3e zwischen Wichlinghauser Strafl3e und Schwarzbach. Die
Anzahl der Betroffenen je 100 m StrafRenlange oberhalb der Aus-
I6sewerte liegt hier bei 95 fir das Tagesmittel und 96 fur die
Nachtstunden.

Fir die Spanne von 0 (Minimalwert) bis 96 Betroffene (Maximal-
wert) wurde eine Einteilung in 5 Klassen vorgenommen. Straf3en-
abschnitte mit einer Betroffenenanzahl von 77 bis 96 Betroffenen
je 100 m StraRenlange bilden die (héchste) Klasse 1, Abschnitte
mit 58 bis 76 Betroffenen die Klasse 2, Abschnitte mit 39 bis

57 Betroffenen die Klasse 4, Abschnitte mit 20 bis 38 Betroffenen
die Klasse 4 und Abschnitte mit 0 bis 19 Betroffenen die (nied-
rigste) Klasse 5. Die 172 Larmbrennpunkte wurden den Klassen
zugeordnet und somit in eine Rangliste Uberfuhrt.

Synergien mit anderen Planungsdisziplinen bzw. weiteren stadti-
schen Planungen (Verkehrssicherheit vor sensiblen und sozialen
Einrichtungen, Radverkehrsplanung, Stadtebauférderung).



3. Kriterium:

Vor dem Hintergrund begrenzter finanzieller und personeller Mit-
tel erscheint es bedeutsam, vor allem Straf3enabschnitte auszu-
wébhlen, die auch in weiteren stadtischen Planungen behandelt
werden. So kénnen Ressourcen effektiv eingesetzt werden.

Fir die Auswahl der 50 Larmbrennpunkte herangezogene Pla-
nungen und Uberlegungen mit Bezug auf konkrete StraRenziige
in Wuppertal sind

die Ausarbeitung zu Prifstrecken fur Tempo 30 auf Hauptver-
kehrsstral3en vor sensiblen und sozialen Einrichtungen,

die Ausarbeitung zu Straenabschnitten mit Handlungsbedarf
fur Radverkehrsanlagen aus dem aktuellen Radverkehrskon-
zept der Stadt Wuppertal und

die Gebietskulissen zur Stadtebauférderung.

Verfligen Larmbrennpunkte Gber entsprechende Synergien, er-
halten sie eine hohe Punktzahl. Liegen keine Synergien vor, er-
halten sie dementsprechend eine niedrige Bewertung und landen
am Ende der Rangliste.

Ersteinschatzung zu Handlungsmaglichkeiten fur larmmindernde
MaRnahmen (Fahrbahnsanierung, Geschwindigkeitsreduzierung,
Stralenraumgestaltung)

Um auszuschliel3en, dass Uber die Top 50-Auswahl Larmbrenn-
punkte fir die spatere Bearbeitung ausgesucht werden, die keine
oder nur wenige Handlungsmaoglichkeiten zur L&rmminderung
bieten, erfolgt vorab fiir die bedeutsamsten Malinahmenanséatze
Fahrbahnsanierung, Strallenraumgestaltung und Geschwindig-
keitsreduzierung eine Ersteinschatzung beziglich ihrer Anwend-
barkeit in den Larmbrennpunkten.

Fahrbahnsanierungen — insbesondere mit neuartigen besonders
larmmindernden Oberflachen — sind grundséatzlich fir allen Stra-
Ben denkbar. Ausgeschlossen wurden 8 Larmbrennpunkte, in de-
nen in den vergangenen 5 Jahren bereits eine Fahrbahnsanie-
rung durchgefiihrt wurde bzw. fiir welche bereits Sanierungsmal3-
nahmen fest eingeplant sind (vgl. Kapitel 2.2).

Handlungsoptionen fir straBenrdumliche MaRnahmen bestehen
insbesondere dort, wo der Ausbauzustand (Anzahl der Kfz-Fahr-
streifen) eine viel héhere als die vorliegende Kfz-Verkehrsstarke
zulassen wirde. Hier bestehen (weiter zu Uberprifende!) Riick-
baupotenziale oder Optionen, Kfz-Fahrstreifen zuriickzunehmen
und diesen Raum anderen Verkehrsarten oder Nutzungen zur
Verfligung zu stellen. In Anlehnung an Empfehlungen in den
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Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06) der For-
schungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen wurden all-
jene Larmbrennpunkte herausgearbeitet, die Uber einen Ausbau-
zustand von mehr als 2 Fahrstreifen bei durchschnittlichen Ver-
kehrsstérken von weniger als 22.000 Kfz/24h verfigen. Hier be-
stehen Priifoptionen fur straRenrdaumliche Malinahmen.

In Anlehnung an die spatere konkrete Auswahl geeigneter Stra-
Benabschnitte zur Senkung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit aus Larmschutzgriinden (vgl. Kapitel 4.6) wurde ein verein-
fachtes Verfahren zu Beurteilung der grundsatzlichen Eignung fur
die Larmbrennpunkte durchgefuhrt. In die Bewertung gingen die
Wohnbebauungsdichte, die Stral3enkategorie und die Anzahl der
Fahrstreifen ein. Zudem wurden die Prufergebnisse der Runden |
und Il der Larmaktionsplanung beriicksichtigt. Larmbrennpunkte,
die beispielsweise eine beidseitig dichte Wohnbebauung aufwei-
sen, nicht dem klassifizierten Strafennetz angehdren (keine Bun-
des-, Landes- oder Kreisstraf3en sind), eine geringe Anzahl an
Fahrstreifen aufweisen und in den bisherigen Runden der Larm-
aktionsplanung bereits eine Empfehlung zur Senkung der zul&s-
sigen Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden erhalten
haben, sind eher fur eine Geschwindigkeitsreduzierung geeignet
als jene Abschnitte, die nur einzelne oder keine der Kriterien er-
fullen.

In der Gesamtschau uber alle drei Einzelaspekte Fahrbahnsanie-
rung, StralRenraumgestaltung und Geschwindigkeitsreduzierung
wurden die La&rmbrennpunkte bewertet und einer Rangfolge un-
terzogen. Verfugen Larmbrennpunkte Uber mdglichst viele Hand-
lungsoptionen, erhalten sie eine hohe Punktzahl. Liegen kaum
oder keine Handlungsoptionen vor, erhalten sie dementspre-
chend eine niedrige Bewertung und landen am Ende der Rang-
liste.

Folgende Larmbrennpunkte bilden in Summe aus den Einzelrangfolgen der vo-
ran beschriebenen Kriterien die Top 50 der Gesamtrangfolge.

Tabelle 12: Top 50 Larmbrennpunkte
Stadt-
Strale Abschnitt bezirk
Am Stadtbahnhof Luttringhauser Stral3e bis SchenkstralRe Ro
Bachstralle Muhlenweg bis Berliner StraRe OBa
Bahnstralie Gruitener Straf3e bis Nathrather Stral3e Vo
Nathrather Straf3e bis Bahnstraf3e 139 Vo




Stadt-
Stralie Abschnitt bezirk
Kaiserstraf3e bis Gruitener Straf3e Vo
Berliner Stral3e Schwarzbach bis Wichlinghauser Stral3e OBa
Briller StralRe Briller StraRe 184 bis Briller Stral3e 130 El
Briller StraRe 128 bis Katernberger StraRe  El
Katernberger Straf3e bis Nitzenberger El
Stralle
Cronenberger Stral3e Hatzenbecker Stral3e bis Cronenberger El
Stral3e 206
Cronenberger Straf3e 206 bis Worringer El
StralRe
Woringer Straf3e bis Hahnerberger Straf3e El
Dahler Strale Jesinghauser Stral3e bis Grundstrae LB
Disseldorfer Stral3e Varresbecker Straf3e bis Auf dem Scheidt EIW
Auf dem Scheidt bis PahlkestraRe EIW
Friedrich-Engels-Allee Engelsstraf3e bis Loher StraRe Ba
Loher Stral3e bis Farbmuihle Ba
GewerbeschulstralRe Fischertal bis Untere Lichtplatzer StralRe He
Hauptstralle Hahnerberger StralRe bis Neukuchhausen Cr
Neukuchhausen bis Handelerstrafie Cr
Heckinghauser StralRe Bockmihle bis WaldeckstraRe He
Waldeckstral3e bis Untere Lichtenplatzer He
StralRe
Untere Lichtenplatzer StralRe bis Am Clef He
Hermannstralle Tutersburg bis Kreuzstralle OBa
HochstraRe Karlstraf3e bis Kuferstral3e El
Hofen GrundstralRe bis Gildenstrale LB
Hofkamp Haspeler Straf3e bis WupperstralRe El
Wupperstral3e bis Bembergstralle El
Bembergstralie bis Neuenteich El
Jesinghauser Stral3e KohlenstralRe bis Clausewitzstralle LB
Clausewitzstraf3e bis BAB Al LB
Loher StralRe Wartburgstral3e bis Friedrich-Engels-Allee Ba
Littringhauser StralRe Erbschléer Stral3e bis Astilbenstralle Ro
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Stadt-
Stral3e Abschnitt bezirk
Markische Stral3e Markische Strafl3e 26 bis Westkotter Strale  Ba
Neviandtstralle ViehofstralRe bis Neviandtstrale 57 El
Nutzenberger Stralle Briller StrafRe bis RoonstralRe EIW
BismarckstraRe bis Jackobstreppe EIW
Nutzenberger StraRe 217 bis Nutzenberger EIW
Stralle 241
Rauental Rauentaler Bergstral3e bis Rauental 72 LB
Ronsdorfer StralRe Adersstraf3e und Distelbeck El
RudolfstraRe Schonebecker Straf3e bis Loher Strale Ba
Schwarzbach Wittener Strafe bis Berliner StraRRe OBa
Siegfriedstrale Annenstral3e bis Walkurenallee EIW
Steinbeck Klever Platz bis Studstral3e El
Steinweg Carnaper Stral3e bis Rodiger Stral3e Ba
Tannenbergstrale Bundesallee bis HoeftstralRe EI/EIW
Varresbecker Strafie Dusseldorfer StralRe bis Deutscher Ring EIW
Westkotter Straf3e Markische Straf3e bis Klingelholl OBa
Klingelholl bis BachstraRe OBa
Wichlinghauser Stral3e HandelstralRe bis Teichstrale OBa

Erganzend hinzugefugt wurden folgende 4 Larmbrennpunkte, die zwar auf3er-
halb der Top 50 liegen (Platze 51 bis 54), jedoch im Ergebnis der Gesamtbe-
wertung in Summe Uber alle Kriterien die gleiche Punktebewertung (Punktzahl)
erhalten haben, wie der letzte StralBenabschnitt aus dem Top 50-Ranking.

Tabelle 13: Ergénzende Larmbrennpunkte zu den Top 50
Stadt-

StralRe Abschnitt bezirk
Berliner Stral3e Wichlinghauser StralRe bis Brandstrom- OBa

stralRe

Brandstromstralie bis Farberstralle OBa
Cronenberger Stral3e Klever Platz bis Hatzenbecker StralRe El
Uellendahler Stral3e / Gathe Mirker Stral3e bis KarlstraRe El

Um Licken zwischen Larmbrennpunkten zu vermeiden, werden die vorausge-
wahlten 50+4 Larmbrennpunkte um die in Tabelle 14 aufgefiihrten weitere Stre-
cken- / StraRenabschnitte ergénzt.



Tabelle 14: Erganzende Larmbrennpunkte zu den Top 50 zur Sicherung von
Lickenschlissen

Stadt-

Stralie Abschnitt bezirk
Berliner Strale Féarberstral3e bis Bachstrale OBa
Briller StralRe Nutzenberger StralRe bis Bundesallee El
Carnaper Stral3e Steinweg bis Bromberger Stral3e Ba

Bromberger Straf3e bis Schitzenstralle Ba
Hofkamp Neuenteich bis Morianstralle El
Karlstra3e Gathe bis HochstralRe El
Loher StralRe RudolfstralRe bis Wartburgstralle Ba
Ldttringhauser StralRe KratzkopfstraRe bis Kottsiepen Ro
Wichlinghauser Stral3e Berliner StraRe bis HandelstraRe OBa

In Summe werden somit 73 vorausgewahlte LArmbrennpunkte in der Mal3nah-
menplanung behandelt:

10 Larmbrennpunkte im Zuge der Bundesautobahnen und

63 Larmbrennpunkte im Zuge der stadtischen StralRen
(Top 50 Larmbrennpunkte + 4 Larmbrennpunkte gleicher Punktzahl +
9 Larmbrennpunkte fur Luckenschliisse).

4.3 Larmarme Fahrbahnbelage

Ebene, glatte und larmarme Fahrbahnoberflachen sind fur die LArmminderung
von hoher Bedeutung. Grundlage fiur die Erarbeitung der nachfolgenden Pruf-
empfehlungen ist die Bewertung des Bestandes auf Grundlage der Ortsbesichti-
gungen vom November 2019. Die Ergebnisse der Bestandsanalyse wurden mit
der Zustandserfassung der Stadt vom Sommer 2018 sowie den Gbermittelten
Informationen zu umgesetzten und geplanten Stral3ensanierungsmaflinahmen
vom Ressort 104 (Kapitel 2.2) abgeglichen. Auf dieser Basis wurde an 14 der
ausgewahlten 63 zu bearbeitenden Larmbrennpunkte in Wuppertal ein Fahr-
bahnsanierungsbedarf festgestellt.

Bei Sanierungs- und NeubaumaRnahmen sollte der Einbau neuartiger, beson-
ders larmarmer und bei innerstadtischen Geschwindigkeiten wirksamer Deck-
schichten geprift werden. Fir diese neuartigen Bauweisen ist groftenteils die
Erneuerung der Verschleil3schicht und der Binderschicht erforderlich. Liegt kein
regelkonformer Unterbau des StralRenkoérpers vor, ist zudem die erforderliche

15 Stadt Wuppertal: Bericht zum StraRenzustand und Erhaltungsmanagement,

04.07.2019.
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Ebenheit nicht gewahrleistet, was in den meisten Fallen nicht nur eine Sanie-
rung der Decke, sondern einen grundhaften Ausbau erforderlich macht. Dies
hat wesentliche Auswirkungen auf die Finanzierbarkeit und Realisierbarkeit die-
ser neuartigen Bauweisen.

Als Alternativen zum larmoptimierten Asphalt LOAD existieren fur innerstadti-
sche StraRen diinne Asphaltdeckschichten im HeiReinbau auf Versiegelung
(DSH-V Deckschichten) und der larmarme Splittmastixasphalt (SMA LA).

DSH-V — Deckschichten kénnen auf allen Arten von alten Asphaltbefestigungen
eingesetzt werden. Diese Bauweise wurde auf innerstadtischen Straen, zum
Beispiel in Berlin und Minchen, eingesetzt. Innerorts kénnen Larmminderungen
bei 50 km/h von im Mittel 3 dB(A) erreicht werden.

Mit dem SMA LA kdnnen kostengunstige larmmindernde Asphaltdeckschichten
mit konventionellen Baustoffen und Einbauverfahren hergestellt werden. Bei
50 km/h kann eine Larmminderung von im Mittel 3 dB(A) erreicht werden.

Gesicherte Erkenntnisse zur Wirksamkeit von larmmindernden Fahrbahnbela-
gen bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen in Deutsch-
land derzeit nicht umfangreich vor. Einzig fir eine Bauweise mit Asphaltbeton
ohne Absplittung sind Pegelminderungen mit Pkw-Verkehr bei 30 km/h von

4 dB(A) nachgewiesen (UBA, BASt, 2014).

Larmarme Fahrbahnbelage sind bei niedrigen Geschwindigkeiten und hohem
Lkw-Anteil wenig wirksam, da bei einem Lkw bei niedrigen Geschwindigkeiten
die Antriebsgerausche gegentber den Rollgerduschen dominieren. Beim Pkw-
Verkehr ist das Gesamtgerausch eines Pkw aus Antriebs- und Rollgerausch bei
niedrigen Geschwindigkeiten maf3geblich abhéngig von der Wahl des Ganges.
Der Gerauschpegel bei 30 km/h wird im 1. und 2. Gang vornehmlich durch das
Antriebsgerausch bestimmt, wahrend bei der Fahrt im 3. Gang das Rollge-
rausch die wesentliche Komponente darstellt (UBA, 1994). Insgesamt muss
aber auch fur den Pkw-Verkehr festgestellt werden, dass die Pegelminderung
larmarmer Fahrbahnbelage bei 30 km/h unter den Minderungswirkungen bei
50 km/h liegt.

In Stadten wie Berlin, Minchen oder Diisseldorf wurden Erfahrungen mit ver-
schiedenen larmmindernden bzw. larmtechnisch optimierten Fahrbahnbelagen
gesammelt und daraus in Anlehnung an Empfehlungen der Forschungsgesell-
schaft fuir Stra3en- und Verkehrswesen (FGSV, 2014) Randbedingungen bzw.
Kriterien fur deren Einsatz bestimmt. Nachfolgend werden die Kriterien sowie
deren Anwendung in Wuppertal erlautert:

Die Einbaufelder sollten eine ausreichende Baulange von mindestens
300 m aufweisen.

Erreichen die einzelnen Abschnitte in Wuppertal die Mindestlange nicht,
wurde gepriift, ob diese in Verbindung mit den benachbarten Abschnitten



erreicht wird.® In diesem Fall wurde eine bedingte Empfehlung ausgespro-
chen.

Um einen konstanten Verkehrsfluss bzw. eine konstante Geschwindigkeit
zu ermdglichen, sollte der Abstand zwischen den signalgeregelten Knoten-
punkten mindestens 300 m, besser aber 500 m betragen. Durch MaRRnah-
men der Verkehrsverflissigung kénnen die Abstdnde zwischen den lichtsig-
nalisierten Knotenpunkten aber auch geringer sein.

Sind in einem Abschnitt keine Lichtsignalanlagen vorhanden, wird dieses
Kriterium ebenfalls als erfiillt betrachtet.

Der vorhandene Fahrbahnbelag sollte akustisch ungiinstige Oberflachen-
strukturen, wie z. B. Unebenheiten, Nahte, Risse, raue Oberflachen und
ahnliches aufweisen.

Es bestehen hohe Anforderungen an die Ebenheit der Fahrbahn. Daher
sollten mdglichst wenig Einbauten wie zum Beispiel Stra3enbahnschienen
oder Schachtabdeckungen in den Rollspuren liegen.

An Larmbrennpunkten mit Einbauten (Kanaldeckel, Stralenbahnschienen)
ist die akustische Wirkung als gering einzuschéatzen, sofern die Lage der
Einbauten bestehen bleibt. Liegen die Einbauten in der Fahrspur und wurde
in Kapitel 4.5 eine Priufempfehlung zur Strallenraumumgestaltung ausge-
sprochen, wird dieses Kriterium als bedingt erfillt angenommen.

Tabelle 15 zeigt, ob durch den Einbau larmarmer Fahrbahnoberflachen wesent-
liche akustische Verbesserungen in Wuppertal erzielt werden kénnen. Eine
akustisch positive Wirkung ist zu erwarten, wenn alle Kriterien erfllt sind.

Fur den Larmbrennpunkt in der Bahnstral3e ist der Einbau von larmminderndem
Asphalt eine moégliche Malnahme zur Larmreduzierung. Allerdings wurde sie
im Rahmen von Arbeiten der WSW bereits im Jahr 2017 saniert. Eine erneute
Sanierung ist hier daher wenig wahrscheinlich oder nur langfristig denkbar.

Um zuklnftig unabhéngig von den Empfehlungen der Larmaktionsplanung
Haushalts- und Finanzmittel zur Fahrbahnsanierung und Fahrbahninstandhal-
tung im Sinne der Larmminderung einzusetzen, wird erganzend empfohlen, in
die (jahrlichen Haushalts-)Plane zur Fahrbahnsanierung und Fahrbahninstand-
haltung den Aspekt der Larmbetroffenheit als weitere EntscheidungsgréfZe mit
einzubeziehen. Sowonhl die aller 5 Jahre zu aktualisierenden Larmkarten fir den
StralRenverkehr, als auch der Larmaktionsplan mit der Definition von Larm-
brennpunkten geben wichtige Hinweise auf verbesserungswiurdige Situationen.

16 Beispielsweise ist der Abschnitt BahnstraRe zwischen KaiserstraRe und Gruitener

StralRe kiirzer als 300 m. In Verbindung mit dem benachbarten Abschnitt zwischen
Gruitener Stral3e und Nathrather Strafl3e wird die erforderliche Mindestlange tber-
schritten.
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Tabelle 15: Abwagung fur den Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbelage

Abschlussbericht
m ja / vorhanden

14. Juni 2021 bedingt vorhanden Prufkriterium
o nein / nicht vorhanden
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Stralle Abschnitt < < o> <W Wc wWwEe
Am Stadtbahnhof Littringhauser Stral3e bis o o n n o
SchenkstralRe
BachstralRe Mihlenweg bis Berliner o ] | o ]
Stralle
Bahnstraf3e KaiserstralRe bis Gruitener n m] ] O
Stral3e
Gruitener Strafe bis n n 17 n o
Nathrather StralRe
Nathrather StraRRe bis n n 17 n o
Bahnstralle 139
Berliner Stral3e Schwarzbach bis [ ] n ] ] n
Wichlinghauser Straf3e
Wichlinghauser StraRe bis n n n mls
Brandstromstralle
BrandstromstraRe bis Far- n n n ul8
berstralle
Farberstralie bis Bach- ] n m] ] O
stral3e
Briller StralRe Briller Stra3e 184 bis Bril- ] | n o
ler StralRe 130
Briller StraRe 128 bis Ka- [ ] | [ ] O
ternberger Stral3e
Katernberger Stral3e bis ] n ] ] O

Nutzenberger Stralle

17 Der Abschnitt wurde im Jahr 2017 im Zuge einer WSW-MaRnahme saniert. Bei der

Ortsbesichtigung wurden jedoch akustisch relevante Schaden festgestellt.

18 |m benachbarten Abschnitt wurde eine Empfehlung fiir einen larmmindernden Fahr-

36 bahnbelag ausgesprochen. Damit wurde die Mindestabstandslange erreicht.
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StralRe
Bromberger Stral3e bis u ] n o
Schutzenstralie
Cronenberger Klever Platz bis Hatzenbe- = [ ] u o
Stralle cker Stral3e
Hatzenbecker Straf3e bis [ ] [ |
Cronenberger Stral3e 206
Cronenberger Strafl3e 206 [ [ o n O
bis Worringer Stralle
Woringer Stral3e bis [ ] [ [ ] u [
Hahnerberger Stral3e
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19

chen.

Keine Prifempfehlung, da der Abschnitt allein nicht die erforderliche Mindestlange
aufweist. Fur den benachbarten Abschnitt wurde keine Prifempfehlung ausgespro-
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StralRe beck
Rudolfstrale Schonebecker StralRe bis [ ] n |
Loher Stral3e
Schwarzbach Wittener Straf3e bis Berli- n ] n ] ]
ner Stral3e
Siegfriedstralle Annenstralde bis Walk- m] (] ] (] m]
renallee
Steinbeck Klever Platz bis Slidstrale [ [ ] [ [ ] [ ]
Steinweg Carnaper Straf3e bis Rodi- [ ] u ] n o
ger StralRe
Tannenberg- Bundesallee bis Hoeft- [ ] = [ ] o o
stralRe stralRe

20

chen.

Keine Prifempfehlung, da der Abschnitt allein nicht die erforderliche Mindestlange
aufweist. Fur den benachbarten Abschnitt wurde keine Prifempfehlung ausgespro-
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Uellendahler Mirker StralRe bis Karl- [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
StralRe / Gathe stralle
Varresbecker Dusseldorfer StralRe bis [ [ ] [ [ [ ]
StralRe Deutscher Ring
Westkotter Markische Straf3e bis Klin- n ] o [ ]
StralRe gelholl
Klingelholl bis Bachstra3e | ] o | o
Wichlinghauser Berliner Straf3e bis Han- | ] [ | ]
StralRe delstralRe
Handelstral3e bis Teich- n ] [ [ ]
stral3e

4.4 Verstetigung des Verkehrsflusses

Die Reduzierung von Brems- und Beschleunigungsvorgangen verspricht eine
Reduzierung der Larmbelastung um 1 bis 3 dB(A). Einer Verstetigung dienlich
sind verkehrsorganisatorische und bauliche Mal3hahmen, wie z. B. die Lichtsig-
nalkoordinierung oder der Einsatz von Kreisverkehren anstelle von Lichtsignal-
anlagen. Der Luftreinhalteplan und der Green City Plan der Stadt Wuppertal be-
inhalten bereits Uberlegungen zur Verstetigung des Verkehrsflusses (vgl. Kapi-
tel 4.1), die auch Auswirkungen auf die Larmsituation haben. Im Speziellen sind
dies die mit dem Luftreinhalteplan vorgesehene kontinuierliche Anpassung und
Erweiterung der in der Stadt vorhandenen Strecken mit koordinierten oder ver-
kehrsbeeinflussten Lichtsignalanlagen (,Griine Welle®) sowie die Verkehrsma-
nagementansatze des Green City Planes.

Lichtsignalkoordinierung

In Wuppertal werden die Lichtsignalanlagen (LSA) im Hauptverkehrsstral3en-
netz Uberwiegend verkehrsabhéngig geschaltet und bedarfsgerecht auf die Si-
tuation im motorisierten Individualverkehr und dem o6ffentlichen Verkehr ange-

40



passt. Eine verkehrs- und bedarfsgerechte Schaltung sowie Lichtsignalkoordi-
nierung ist somit die Regel in Wuppertal. Der Verkehr wird dadurch flissiger
und somit auch gerduschgemindert gefiihrt.

Die Lichtsignalanlagen an den Larmbrennpunkten sind mit Ausnahme der
Hauptstral3e koordiniert. Eine Koordinierung an der Hauptstraf3e ist aufgrund
der geringen Anzahl der Lichtsignalanlagen und deren Abstand zueinander nur
schwer mdglich.?

An den Enden der LSA-Koordinierungsstrecke kann es vermehrt zu Unstetigkei-
ten im Verkehr und somit zu starkeren Anfahr- bzw. Abbremsgerauschen kom-
men. Hier ware es denkbar zu prifen:

ob die innerhalb eines Untersuchungsabschnittes beginnende / endende
Koordinierungsstrecke auf den gesamten Untersuchungsabschnitt ausge-
dehnt werden kann,

ob die angrenzende sowie auRerhalb eines Larmbrennpunktes begin-
nende / endende Koordinierungsstrecke auf den Untersuchungsabschnitt
ausgedehnt werden kann bzw.

ob die angrenzende sowie auf3erhalb eines Untersuchungsabschnittes be-
ginnende / endende Koordinierungsstrecke auf eine den Untersuchungsab-
schnitt tangierende StralRe ausgedehnt werden kann.

Aus einer optimalen Koordinierung fiir den motorisierten Individualverkehr kén-
nen allerdings Zielkonflikte mit der F6rderung des Umweltverbundes aus Ful3-,
Rad- und 6ffentlichem Verkehr entstehen. Dementsprechend mussen die Vor-
und Nachteile einer MaRnahme im Einzelfall fir jede Verkehrsart abgewogen
werden. In der Regel steht bei einer Lichtsignalsteuerung die Beschleunigung
des offentlichen Verkehrs im Vordergrund. Die langfristig effektivste Mdglichkeit
zur Minderung des Kfz-Verkehrslarms ist die Verlagerung von Kfz-Fahrten auf
den Umweltverbund.

Nachtabschaltung von Lichtsignalanlagen, nachtliches Dauergrin
von Lichtsignalanlagen in der Hauptrichtung

Die nachtliche Abschaltung oder ein nachtliches Dauergriin von Lichtsignalanla-
gen in der Hauptrichtung von Lichtsignalanlagen kann die Larmbetroffenheiten
durch Vermeidung von Anfahr- und Bremsvorgangen reduzieren. Zudem kén-
nen Schadstoffbelastungen und bei Abschaltung von Anlagen auch die Be-
triebskosten gesenkt werden. Gemaf den geltenden Verwaltungsvorschriften
und der Richtlinie fur die Anlage von Lichtsignalanlagen dirfen Anlagen nur in
begrundeten Einzelfallen abgeschaltet werden. Dieser liegt beispielsweise vor,

21 Fahrzeugpulk 18sen sich ab einem LSA-Abstand von etwa 750 m auf.
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wenn der Grund, der zur Errichtung der Lichtsignalanlage fiihrte, wahrend be-
stimmter Zeiten entfallt. Die Entscheidung zur Abschaltung bedarf einer einge-
henden Prifung der Verkehrssicherheit.

Einsatz von Kreisverkehren anstelle einer Lichtsignalanlage

Auch Kreisverkehre kdnnen zur Larmminderung beitragen. Richtig angewendet
lassen sich mit ihrer Hilfe an allen Zufahrten auftretende Haltevorgange gegen-
Uber lichtsignalgeregelten Knotenpunkten vermindern. Zudem sind mit der An-
lage von Kreisverkehren bereits in den Annédherungsbereichen eine Minimie-
rung und Verstetigung der Fahrgeschwindigkeiten verbunden.

Weitere Vorteile von Kreisverkehren sind — eine richtige Anwendung vorausge-
setzt — eine héhere Verkehrssicherheit und geringere Unterhaltungskosten ge-
geniber Lichtsignalgeregelten Knotenpunkten. Die untersuchten Larmbrenn-
punkte verfligen ausschlieRlich am Knotenpunkt Hofkamp / Neuenteich tiber
Kreisverkehrspléatze.

Gesamtverkehrsstéarken in Summe des zufihrenden Verkehrs in allen Knoten-
punktzufahrten von bis zu 15.000 Kfz/24h kénnen von kleinen Kreisverkehren
problemlos und mit geringen Wartezeiten abgewickelt werden. In der Praxis
kdnnen kleine Kreisverkehre bei giinstiger Verkehrsverteilung bei Gesamtver-
kehrsstarken von bis zu 25.000 Kfz/24h mit ausreichender Verkehrsqualitét be-
trieben werden.?? Ein kleiner Kreisverkehr hat einen AuRendurchmesser von
32 m.

Unter Berucksichtigung dieser Einsatzkriterien wurde fiir die Knotenpunkte an
den Larmbrennpunkten in einem zweistufigen Verfahren gepriift, ob der Einsatz
von Kreisverkehren anstelle einer Lichtsignalanlage moglich ist. Dazu wurden
zunéchst die Abmessungen der Knotenpunkte bestimmt. Fir die verbleibenden
Knotenpunkte wurde die leistungsfahige Abwicklung der vorhandenen Ver-
kehrsstarken auf Grundlage der oben beschriebenen Einsatzkriterien grob ab-
geschatzt. Die Verkehrsstarken wurden, sofern vorhanden, der aktuellen Larm-
kartierung entnommen.

Unter Anwendung der Einsatzkriterien ergibt sich im Zuge der ausgewahlten
Larmbrennpunkte ausschlieBlich fir den Knotenpunkt Am Dieck / Wittener
Stral3e / Schwarzbach eine Umgestaltungsmaglichkeit. Fir den Umbau ist der
Eingriff in private Flachen erforderlich. Eine Umsetzung ist damit nur schwer
moglich.

22 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe
StraRenentwurf: Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.



4.5 StraRenraumgestaltung

Auch straRenraumliche Maflinahmen kdnnen zur LArmminderung beitragen. Die
grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen sind:

VergroRerung des Abstandes von Larmquelle zur Bebauung

Unmittelbar larmmindernd wirken sich straBenraumliche Malinahmen aus,
die einen grolReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung er-
mdglichen. MaBnahmen zur AbstandsvergréRerung sind die Reduzierung
von Fahrstreifenanzahl oder Fahrbahnbreiten und die daraus resultierende
Erweiterung von Seitenrdumen.

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

Stral3enraumliche MalRnahmen wirken mit der Reduzierung von Fahrbahn-
breiten oder durch punktuelle Querschnittsdnderungen unterstiitzend zur
Einhaltung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus. Dariiber hinaus
kénnen mit stralRenraumlichen Malinahmen die Verkehrsablaufe verstetigt
und der Verkehrsfluss verbessert werden. Die Fahrbahnbreiten sind hierbei
ein wesentliches Gestaltungselement. Auch durch eine Abfolge punktueller
MafRnahmen, zum Beispiel Mittelinseln und Buskaps, kann eine Verkehrs-
verstetigung erreicht werden.

Verbesserung der StralRenraumqualitat

Durch verbesserte Stralenraumgestaltung wird dartiber hinaus die subjek-
tive Wahrnehmung der Larmbelastung positiv beeinflusst. Eine anspre-
chende Gestaltung, Aufenthaltsqualitaten in den Seitenrdaumen und Stra-
Renraumbegriinung dienen einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung
der StralBenraumsituation und kdnnen die subjektive Belastigungswirkung
durch Larm mindern.

Eine zusétzliche, tbergreifende Zielsetzung der stral3enraumlichen Mal3nah-
men zur LA&rmminderung ist, die Bedingungen fur die nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnehmer und den OPNV zu verbessern. MaRnahmen zur Verbesserung
der Seitenrdume zugunsten des FuRverkehrs, des Radverkehrs und der Halte-
stellensituationen unterstitzen langfristige Strategien zur Verringerung von Kfz-
Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

Eine Malinahmenoption fiir vier- oder mehrstreifige Fahrbahnen ist bei entspre-
chend geringen Verkehrsbelastungen die Reduzierung der Fahrstreifenanzahl
bzw. der Fahrbahnbreiten auf ein fiir die Abwicklung des Verkehrs notwendiges
aber ausreichendes Mal3. Dadurch kann der Kfz-Verkehr in der Fahrbahnmitte
gebindelt und damit die Larmquelle von den Gebauden abgerickt werden.
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Bei der Reduzierung der Fahrstreifenanzahl kbnnen auch Querschnitte mit
Uberbreiten einstreifigen Richtungsfahrbahnen eine Option sein. Dies ermog-
licht zum Beispiel die Umverteilung von Fahrbahnflachen zugunsten des Rad-
verkehrs durch Abmarkierung von Radfahr- oder Schutzstreifen (Beispiel Bran-
denburgische Straf3e, Berlin in Abbildung 8).

Abbildung 8:  Abmarkierung von Angebotsstreifen fur den Radverkehr auf einer
4-streifigen Fahrbahn (Beispiel Brandenburgische StralRe, Berlin)

Fur bestehende zweistreifige Gberbreite Fahrbahnen ist die Reduzierung der
Fahrbahnbreite zum Beispiel durch die Markierung von Radfahr- oder Schutz-
streifen moglich (Beispiel Neumdhler Straf3e, Oberhausen in Abbildung 9).
Abbildung 9: Markierung von Schutzstreifen und Radfahrstreifen fiir den Radverkehr

auf einer 2-streifigen Fahrbahn (Neumiihler Straf3e in Oberhausen,
links und GoethestralRe in Kassel mit StralRenbahnfiihrung, rechts)

In StralRen mit Geféllstrecken oder bei beengten Platzverhéltnissen kann auch
eine einseitige Radverkehrsanlage eine sinnvolle MalRnahme sein. Darber hin-
aus kann mit weiteren linearen oder punktuellen straRenraumlichen Maf3nah-
men die tatsachliche oder optische Fahrbahnbreite reduziert und ein angepass-
tes Geschwindigkeitsniveau unterstiitzt werden.

Handlungsspielrdaume zur [armmindernden Straf3enraumgestaltung kdnnen
durch die Verringerung von Fahrstreifenanzahl und -breiten in Abhangigkeit von
der Verkehrsmenge und dem Ausbauzustand gewonnen werden. Zunéachst wird
entsprechend der Vorgaben aus Tabelle 16 fur die in Kapitel 4.2 ausgewahlten
Larmbrennpunkte geprift, an welchen Untersuchungsabschnitten unter Bertick-
sichtigung der Leistungsféhigkeit eine Stralenraumumgestaltung generell mog-



lich ist. Dies ist der Fall, wenn Querschnitte mindestens drei oder mehr Fahr-
steifen haben und aufgrund der vorliegenden Verkehrsstarken weniger Fahr-
streifen bendtigen.

Tabelle 16: Theoretische Leistungsfahigkeit von Fahrbahnquerschnitten
(in Anlehnung an die RASt 06)

Ausbauzustand (Anzahl Fahrstreifen)  Theoretische Leistungsfahigkeit / 24h

Zwei- (bis drei-) streifige Fahrbahnen 14.000 bis 22.000 Kfz / 24h im Querschnitt
(ohne Mittelstreifen)

Zwei- (bis drei-) streifige Fahrbahnen 16.000 bis 36.000 Kfz / 24h im Querschnitt
(mit Mittelstreifen)

Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbah-  28.000 bis 44.000 Kfz / 24h im Querschnit
nen (mit Mittelstreifen)

Vier- (bis funf-) streifige Fahrbahnen 36.000 bis 52.000 Kfz / 24h im Querschnitt
(i. d. Regel mit Mittelstreifen)

Tabelle 17 fuhrt zunéchst jene Larmbrennpunkte auf, an denen auf dieser
Grundlage allgemein ein Umgestaltungspotential vorhanden ist. AnschlieRend
werden fur diese Larmbrennpunkte unter Berticksichtigung der ortlichen Gege-
benheiten erste MaBnahmenanséatze fur eine andere Aufteilung des Stral3en-
raumes vorgeschlagen. Die Umgestaltung dient zum einen dem Abriicken des
Kfz-Verkehrs von der Hausfassade. Zum anderen wird gleichzeitig die langfris-
tige Strategie zur Verringerung des Kfz-Verkehrs unterstitzt, in dem ein Ange-
bot fir larmarme Verkehrsarten geschaffen wird.

Eine Neuaufteilung des StraRenraumes macht jedoch nur Sinn, wenn auch aus-
reichend Fléachen fiir andere Verkehrsarten bzw. Nutzungen vorhanden sind. In
diesem Zusammenhang wurde fir die Larmbrennpunkte mit generellem Umge-
staltungsspielrdumen geprift, ob die vorhandenen Fahrbahnbreiten unter Be-
riicksichtigung der vorliegenden Verkehrsstarken und der daraus ableitbaren
Fahrstreifenanzahl noch ausreichend Raum lassen fir:

das Schaffen von richtlinienkonformen Radverkehrsanlagen — in nur einer
Fahrtrichtung (einseitig) oder in beide Fahrtrichtungen (beidseitig) — insofern
gem. Radverkehrskonzept der Stadt Wuppertal fir den betrachteten Stra-
Renabschnitt ein Handlungsbedarf fir Radverkehrsanlagen vorliegt oder

das Schaffen von richtlinienkonformen Parkstanden am — in nur einer Fahrt-
richtung (einseitig) oder in beiden Fahrtrichtungen (beidseitig) — insofern im
Bestand nicht bereits Fahrbahnbegleitende Parkstande fur den ruhenden
Kfz-Verkehr vorliegen oder

das Schaffen von richtlinienkonformen Querungsanlagen fir den Ful3- und
Radverkehr — insofern die anliegenden Nutzungen (Wohnen, Einzelhandel
etc.) prinzipiell einen Querungsbedarf erkennen lassen.
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Larmaktionsplan brennpunkte ausgesprochen, die starke Steigungsstrecken aufweisen. Hier ist
Runde 3 zur Wahrung eines stetigen Verkehrsflusses unter Umstanden mehr als die im

. Normalfall erforderliche Anzahl an Kfz-Fahrstreifen erforderlich.
Abschlussbericht

14. Juni 2021 Die Empfehlungen zu den straRenraumlichen Mal3nahmenanséatzen sind nicht
abschlieBend und weisen auf einen weiteren Priifbedarf hin. Im Nachgang zum
Larmaktionsplan sind deshalb einzelfallbezogene Abwéagungen durchzufuhren.

Tabelle 17: Handlungsoptionen fiir straRenrdumliche MalRnahmen

m Handlungsoption vorhanden

Handlungsoption bedingt vorhanden Ausreichende Breiten vor-
o Handlungsoption nicht vorhanden handen fiir das Schaffen...
-- Handlungsoption nicht erforderlich

= @
> = =
S 9 5 5 g
g T = o 0g
c ) VD OS5 YDx
5 2 ZE 58 5%
g £ fo=3v 8&
. @ < =
Stral3e Abschnitt x * a4z o8 OCF
BachstralRe Muhlenweg bis Berliner [ ] [ - -- [ ]
Stralle
Bahnstralie Gruitener Stral3e bis o -- --
Nathrather Stral3e
Nathrather Straf3e bis o | -- -- --
Bahnstrafie 139
Briller Stral3e Briller Strafl3e 184 bis ] -- -- ]
Briller StraRe 130
Briller Straf3e 128 bis n -- -- n
Katernberger Stral3e
Cronenberger Stral3e Klever Platz bis Hatzen- o O - --
becker StralRe
Hatzenbecker StraRe bis o o -- --
Cronenberger Stral3e
206
Cronenberger Stral3e ] ] -- --
206 bis Worringer
StralRe
Woringer Stral3e bis [ ] o - -- [ ]
Hahnerberger StralRe
Dahler StraRe Jesinghauser StraBe bis m a2 - -- n

GrundstralRe

23 Fir den StraBenabschnitt laufen bereits Priifungen durch das Ressort Straken und
Verkehr, ob Radverkehrsanlagen in den vorhandenen StralRenraum integriert wer-
46 den kdnnen.



m Handlungsoption vorhanden
Handlungsoption bedingt vorhanden

o Handlungsoption nicht vorhanden

-- Handlungsoption nicht erforderlich

Ausreichende Breiten vor-
handen fiir das Schaffen...

=3 o
£ 9 s 5 2.
9 S = o 900G
c ) 0D Os DOx
5 © FZ 5% 5%
g < £2 <o 83
StralRe Abschnitt @ a4 E ko) E 8 oz
Disseldorfer StraRe Varresbecker Straf3e bis O -- --
Auf dem Scheidt
Auf dem Scheidt bis m] -- --
Pahlkestraf3e
Hauptstralle Hahnerberger StralRe bis = [ -- - [
Neukuchhausen
Neukuchhausen bis [ ] [ - -- [
HandelerstralRe
Heckinghauser StralRe Bockmihle bis Waldeck- = [ -- - [
stral3e
WaldeckstralRe bis Un- [ [ -- -- [ ]
tere Lichtenplatzer
StralRe
Untere Lichtenplatzer | | -- - [
Strafl3e bis Am Clef
Hochstralle Karlstraf3e bis Kiifer- o -- --
stral3e
Hofen GrundstraRRe bis Gilden- n a4 - - n
stralRe
Hofkamp Haspeler Stral3e bis [ -- -- - -
Wupperstralle
Jesinghauser StraRRe KohlenstraRe bis Clau- = - -- --
sewitzstralie
Karlstral3e Gathe bis Hochstral3e [ o -- -- [
Loher Stral3e Rudolfstrafl3e bis Wart- | o -- -- |
burgstralRe
Wartburgstrafe bis | i -- - o
Friedrich-Engels-Allee
Luttringhauser StralRe KratzkopfstraRe bis Kott- o o -- - -
siepen
Markische StralRe Markische Stral3e 26 bis | o -- -- |

Westkotter Stralle

24 Fir den StraBenabschnitt laufen bereits Priifungen durch das Ressort Straen und
Verkehr, ob Radverkehrsanlagen in den vorhandenen StralRenraum integriert wer-

den kénnen.
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Neviandtstrale Viehofstral3e bis Nevi- o O - -- o
andtstralBe 57
Nutzenberger Stral3e Nitzenberger Stralle ] a - -- ]
217 bis Nutzenberger
StralRe 241
Rauental Rauentaler Bergstrale = 4 - - -
bis Rauental 72
Ronsdorfer Strafl3e Adersstral3e und Distel- u [ - -- o
beck
Steinbeck Klever Platz bis o a - -- o
SldstralRe
Tannenbergstrale Bundesallee bis Hoeft- o O - -- o
stralle
Varresbecker Straflie Dusseldorfer Stral3e bis [ (] - -- [
Deutscher Ring
Westkotter Strafie Mérkische StralRe bis - --
Klingelholl
Klingelholl bis Bach- -- - - -- o
stralle
Wichlinghauser StraBe  Handelstral3e bis Teich- ] o - -- ]
stralBe
4.6 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Die Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
bewirkt eine Pegelminderung um 2 bis 3 dB(A). Geschwindigkeitsreduzierungen
sind eine wirksame und kurzfristig realisierbare MaBnahme. Fir eine etwaige
Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgrinden sind
jedoch die gesetzlichen Rahmenbedingungen einzuhalten.

Nach § 45 StVO koénnen die Kfz-Verkehrsbehorden verkehrsbeschrankende
MaRnahmen ,zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm“ anordnen. lhnen
dient hierbei die Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe fir die Anord-
nung von verkehrsrechtlichen Manahmen zum Schutz vor L&rm nach

§ 45 StVO auf Bundes-, Landes-, Kreis- und Hauptverkehrsstraf3en.
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Darin heil3t es, dass MalBnahmen der Geschwindigkeitsreduzierung insbeson-
dere in Betracht kommen, wenn der vom Kfz-Verkehr herrihrende Beurtei-
lungspegel am Immissionsort in allgemeinen Wohngebieten 70 dB(A) am Tage
und 60 dB(A) in den Nachtstunden tberschreitet. Fir Mischgebiete und Gewer-
begebiete sind Orientierungswerte von 72 bzw. 75 dB(A) am Tage und 62 bzw.
65 dB(A) in den Nachtstunden angegeben. Dabei soll durch die Geschwindig-
keitsreduzierung der Pegel unter den Richtwert gesenkt werden, mindestens ist
jedoch eine Pegelminderung um 2,1 dB(A) zu erzielen.

Es qilt der Grundsatz der Verhaltnismafigkeit. Das heif3t, die Vor- und Nachteile
von EinzelmaRnahmen sind gegeneinander abzuwagen. In diese Abwagung
sind das quantitative Ausmalfd der Larmbeeintrachtigungen, der Aufwand fur die
Realisierung von MalRnahmen, eventuelle Einfliisse auf die Verkehrssicherheit,
der Energieverbrauch von Fahrzeugen und die Versorgung der Bevdlkerung so-
wie die Auswirkungen von EinzelmaBnahmen auf die allgemeine Freizugigkeit
des Verkehrs einzubeziehen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel soll nach RLS-90 erfolgen. Dies ent-
spricht allerdings nicht der Berechnungsmethode bei der Erstellung der Larm-
karten. Die Werte sind daher nur fiir eine vorlaufige Beurteilung der Machbar-
keit von Geschwindigkeitsbeschrankungen geeignet.

Die ,Richtwerte” der Larmschutz-Richtlinien-StV sind keine Grenzwerte. Viel-
mehr sollen sie als ,Orientierungshilfe” dienen, so dass die Kfz-Verkehrsbehor-
den auch bei Unterschreitung der Richtwerte Spielraume fir die Anordnungen
besitzen. In der Fachéffentlichkeit werden die Richtwerte der Larmschutz-Richt-
linien-StV kritisch diskutiert, da sie die allgemein als gesundheitsrelevant aner-
kannten Schwellenwerte erheblich tibersteigen, namlich um rund 5 bis 7 dB(A).

Die oben genannten Kriterien der Larmschutz-Richtlinien-StV beziehen sich auf
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen. Darliber
hinaus besteht laut StVO auch die Méglichkeit der Anordnung zur ,Unterstit-
zung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung®.

Die Ergebnisse der folgenden Abwéagung dienen als Grundlage fir die ver-
kehrsbehdrdliche Anordnung. Zustandig fur die Durchsetzung ist die Kfz-Ver-
kehrsbehdrde. Sie erarbeitet die erforderliche Einzelfallabwégung und ordnet
die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Basis der Kfz-Verkehrsordnung und
zugehdoriger Verwaltungsvorschriften und Richtlinien an.

Vorgehensweise fir den Larmaktionsplan in Wuppertal

Die gesetzlich geforderten Einzelfallabwagungen lassen sich im Zeit- und Fi-
nanzrahmen der Larmaktionsplanung nicht vollstandig realisieren. Um dennoch
StralRenabschnitte fir eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auszu-
wahlen, wird ein mehrstufiges Verfahren angewendet.
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Die Prufschritte orientieren sich an den Vorgaben des Stral3enverkehrsrechtes.
Ergebnis ist die Benennung von Stral3enabschnitten, die einer stralenverkehrs-
rechtlichen Anordnung mdglichst standhalten. Diese Straf3en- und Priifab-
schnitte sind gleichbedeutend mit Prifauftragen fir die Einzelfallabwéagung der
Stral3enverkehrsbehorde.

Zunachst werden StralRenabschnitte vorausgewabhlt, fiir die eine Geschwindig-
keitsreduzierung vertiefend gepriift wird. Dieser Schritt bericksichtigt:

geltende zulassige Hochstgeschwindigkeiten,

vorhandene Fassadenpegel.

Die grundsatzlich in Frage kommenden StraRenabschnitte werden weiter einge-
grenzt. Gepruft werden folgende Kriterien:

relevante Verkehrsverlagerungseffekte und

die Bebauung.

Fur die verbleibenden Prifabschnitte sind weitere umfassende verkehrstechni-
sche Untersuchungen und Einzelfallabwagungen erforderlich. Diese sind jedoch
im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht realisierbar. Daher formuliert der
Larmaktionsplan hierzu lediglich einen Prifbedarf:

Vereinbarkeit der Geschwindigkeitsreduzierung mit der Lichtsignalkoordinie-
rung,

Vereinbarkeit der Geschwindigkeitsreduzierung mit dem 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr,

vorhandene alternative MaRnahmen und

begiinstigende Kriterien fir Tempo 30, wie beispielsweise im Bestand feh-
lende Radverkehrsanlagen.

Der endgiltige Abwagungsprozess obliegt der fur die StralRe zustandigen Kfz-
Verkehrsbehdrde. Sie ist es auch, die nach Abwagung aller Belange auf Basis
der Kfz-Verkehrsordnung und zugehériger Verwaltungsvorschriften und Richtli-
nien eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit anordnen kann.
Die im Rahmen des Larmaktionsplanes durchgefiihrten Schritte zur Auswabhl
der Prifabschnitte, dienen ausschlief3lich der Vorausauswahl ggf. geeigneter
Abschnitte und der Vorbereitung des Kfz-Verkehrsbehérdlichen Abwagungspro-
zesses. Die Ergebnisse sind in Anlage 1 zusammengefasst



1. Schritt; Vorauswahl zu untersuchender Straflenabschnitte

Im ersten Schritt wurden StraRenabschnitte der zu untersuchenden Larmbrenn-
punkte vorausgewahlt, fur die eine Senkung der zulassigen Héchstgeschwindig-
keit eine mogliche Option zur Larmminderung darstellt, wenn sie folgende Be-
dingungen erfillen:

die zulassige Hochstgeschwindigkeit mehr als 30 km/h betragt,

die anliegenden Larmpegel auf Grundlage der Larmkartierung die Orientie-
rungswerte der Larmschutz-Richtlinien-StV voraussichtlich Gberschreiten.

In allen vorausgewahlten Larmbrennpunkten des stadtischen Stral3ennetzes
gelten zulassige Hochstgeschwindigkeiten von in der Regel 50 km/h. Einzig in
der Wichlinghauser Stral3e im Abschnitt zwischen Berliner Straf3e und Handel-
stral3e gilt aus Griinden der Schulwegsicherung temporar 30 km/h. Aufgrund
der lediglich temporéar geltenden Regelung wird dieser im Abwagungsprozess
berucksichtigt.

Als Larmbrennpunkte wurden in den Kapiteln 3.6 und 4.1 StralRenabschnitte
festgelegt, in denen Wohngebéaude von Larmpegeln Loen > 70 dB(A) und / oder
Lnight > 60 dB(A) betroffen sind. Die Betroffenheiten sind dabei fur den Gesamt-
tag und die Nachtstunden punktuell oder durchgéngig vorhanden. Somit liegt in
allen vorausgewahlten und zu bewertenden Larmbrennpunkten mit hoher Wahr-
scheinlichkeit auch eine Uberschreitung der Orientierungswerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV vor.

Die Anzahl der Prifabschnitte bleibt daher unverandert. Die Larmbrennpunkte
werden folgend nach weiteren Kriterien geprdft.

2. Schritt: Eingrenzung der Prifabschnitte

Eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist ausgeschlossen oder
sollte im Falle der verkehrlichen Bedeutung auf die Nachtstunden beschrénkt
werden, wenn:

der Prufabschnitt verkehrlich bedeutend ist,
Verlagerungseffekte in sensiblere Bereiche zu erwarten sind,

die Nutzungs- und Baustruktur des Priifabschnitts (deutlich erkennbare
Wohnbebauung) der Regelung nicht entspricht und

der Prufabschnitt weniger als 150 m lang ist.
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Verkehrliche Bedeutung

Die Verkehrsbedeutung einer Strafl3e kann in den Abwagungsprozess fir eine
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden mit
eingehen.

Es wird angenommen, dass die klassifizierten Stral3en (Kreis-, Landes- und
Bundesstral3en) eine gehobene verkehrliche Bedeutung haben. Als klassifi-
Zierte Strallen nehmen sie den libergeordneten Verkehr auf, dienen der ver-
kehrlichen Entlastung des tbrigen StralRennetzes und sichern die Kfz-Erreich-
barkeit zentraler Bereiche der Stadt.

Aufgrund der gehobenen verkehrlichen Bedeutung der klassifizierten Stralen
wird vorerst davon ausgegangen, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung zu
Zeiten der Hauptverkehrszeiten, d. h. in den Tagstunden zwischen 6 und 22
Uhr, aus Larmschutzgriinden nur eine bedingte Anwendungsmaoglichkeit besitzt.

Verkehrsverlagerungseffekte

Ein Prifabschnitt wird dann ausgeschlossen, wenn mit einer Reduktion der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit im Prifabschnitt eine Verkehrsverlagerung auf
andere Netzteile in akustisch relevantem MalR zu erwarten ist. Hierzu erfolgt fur
jeden einzelnen Prifabschnitt eine gutachterliche Einschatzung, ob potenzielle
attraktive Ausweichstrecken vorhanden sind und Verlagerungseffekte zu erwar-
ten sind (Tabelle 18).

Tabelle 18: Einschétzung zu moéglichen Verkehrsverlagerungseffekten durch

Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in den
StralRenabschnitten

Tempo 30

maoglich,

da keine Ver-

lagerung zu
StralRe Abschnitt Abwagung erwarten ist

Am Stadtbahn- Littringhauser Stral3e Bedingt durch die Lage im Ja
hof bis SchenkstraRe Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine re-
levanten Verkehrsverlage-
rungseffekte zu erwarten.

BachstralRe Muhlenweg bis Berliner  Bedingt durch die Lage im Ja
Stralle Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Bahnstralle Gruitener Stral3e bis Bedingt durch die Lage im Ja
Nathrather Stra3e Netz und die vorhandenen
GeSCthndlgkeltSregelUn- ...................................................................
Nathrather Stral3e bis gen in den angrenzenden Ja
Bahnstra3e 139 Abschnitten sind keine re-
levanten Verkehrsverlage-
rungseffekte zu erwarten.




Tempo 30
maoglich,
da keine Ver-
lagerung zu
StralRe Abschnitt Abwéagung erwarten ist
Kaiserstral3e bis Gruite- Bedingt durch die Lage im Ja
ner StralRe Netz und den kurzen Ab-
schnitt sind keine relevan-
ten Verkehrsverlagerungs-
effekte zu erwarten.
Berliner StraRe  Schwarzbach bis Wich-  Bedingt durch die Lage im Ja
linghauser Stral3e Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef_ ...................................................................
Wichlinghauser StralRe fekte zu erwarten. Ja
bis Brandstromstralie
Brandstromstral3e bis Ja
Farberstralle
Farberstral3e bis Bach- Ja
stralle
Briller StralRe Briller StraRe 184 his Bedingt durch die Lage im Ja
Briller StraBe 130 Netz sowie die vorhande-
nen GESChWindigkeitS' ...................................................................
Briller Stral3e 128 bis und Einbahnstra[_{enrege_ Ja
Katernberger Strale lungen in den angrenzen-
den Abschnitten sind
keine relevanten Ver-
kehrsverlagerungseffekte
zu erwarten.
Katernberger Stral3e bis Bedingt durch die Lage im Ja
Nutzenberger Stralle Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef_ ...................................................................
Nitzenberger StralRe bis fekte zu erwarten. Ja
Bundesallee
Carnaper Steinweg bis Bromber- ~ Bedingt durch die Lage im Ja
Stralle ger StralRe Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef- ...................................................................
Bromberger Stral3e bis  fekte zu erwarten. Ja
Schiitzenstralle
Cronenberger  Klever Platz bis Hatzen- Bedingt durch die Lage im Ja
Stral3e becker StralBe Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine re-
levanten Verkehrsverlage-
rungseffekte zu erwarten.
Hatzenbecker StraRe bis Bedingt durch die Lage im Ja
Cronenberger Stral3e Netz sind keine relevanten
206 Verkehrsverlagerungsef-
fekte ZU erWarten. ...................................................................
Cronenberger Stral3e Ja
206 bis Worringer
Stralle
Woringer Stral3e bis Ja
Hahnerberger StralRe
Dahler StraRe  Jesinghauser Stral3e bis Bedingt durch die Lage im Ja

Grundstrafie

Netz sind keine relevanten
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Stralle

Abschnitt

Abwagung

Tempo 30
maoglich,

da keine Ver-
lagerung zu
erwarten ist

Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Dusseldorfer
StralRe

Varresbecker StralRe bis
Auf dem Scheidt

Auf dem Scheidt bis
Pahlkestralie

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Friedrich-En-
gels-Allee

Engelsstraf3e bis Loher
StralRe

Loher StralRe bis Farb-
miuhle

Aufgrund der Lage im
Netz und Tempo 50 in den
angrenzenden Stral3en
sind unerwiinschte Ver-
kehrsverlagerungseffekte
in die Wittensteinstrafe in
ostliche Richtung in akus-
tisch relevantem Ausmalf}
nicht auszuschlie3en.

Gewerbeschul-
stralRe

Fischertal bis Untere
Lichtplatzer StraRe

Bedingt durch die Lage im
Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden

Abschnitten sind keine re-
levanten Verkehrsverlage-
rungseffekte zu erwarten.

Ja

Hauptstralle

Hahnerberger StralRe bis
Neukuchhausen

Neukuchhausen bis
Handelerstralle

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Heckinghauser
Stralle

Bockmiihle bis Waldeck-
stralle

Bedingt durch die Lage im
Netz sowie die vorhande-
nen Geschwindigkeits-
und EinbahnstraBenrege-
lungen in den angrenzen-
den Abschnitten sind
keine relevanten Ver-
kehrsverlagerungseffekte
Zu erwarten.

Waldeckstrafl3e bis Un-
tere Lichtenplatzer
Stralie

Eine Verkehrsverlagerung
in die Widukindstraf3e ist
nicht auszuschliel3en.
Dies ist jedoch eine In-
dustriestrale.

Sidlich der Heckinghau-
ser Stral3e sind bedingt
durch die vorhandenen
Geschwindigkeits- und
EinbahnstraRenregelun-
gen keine relevanten Ver-
kehrsverlagerungseffekte
zu erwarten.

Ja

Untere Lichtenplatzer
Stral3e bis Am Clef

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten

Ja




Tempo 30
maoglich,
da keine Ver-
lagerung zu
Stralle Abschnitt Abwagung erwarten ist
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Hermannstral3e Tutersburg bis Kreuz- Wegen der schmalen Ja
stralBe Fahrgasse in der Allen-
steiner Stral3e ist sie als
Ausweichroute unattraktiv.
Es sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
HochstraRe Karlstraf3e bis Kufer- Bedingt durch die Lage im Ja
stralle Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Hofen Grundstral3e bis Gilden- Bedingt durch die Lage im Ja
stralle Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Hofkamp Haspeler Straf3e bis Bedingt durch die Lage im Ja
WupperstralRe Netz und die Gesamt-
|ange uber a”e AbSChnltte ...................................................................
Wupperstra3e bis Bem-  sind wiinschenswerte Ver- Ja
bergstrale lagerungseffekte in die
. Friedrich-Engels-Allee /  ~"
Bembergstralie bis Neu- g nqesallee in akustisch Y2
enteich relevanten Ma méglich.
Neuenteich bis Morian- ~ Verkehrsverlagerungen in  Ja
straRe akustisch relevanten MaR
in das Nebennetz sind
nicht zu erwarten.
Jesinghauser KohlenstralRe bis Clau-  Bedingt durch die Lage im Ja
StralRe sewitzstrale Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Karlstral3e Gathe bis Hochstrale Bedingt durch die Lage im Ja
Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine re-
levanten Verkehrsverlage-
rungseffekte zu erwarten.
Loher StralRe RudolfstralRe bis Wart- Bedingt durch die Lage im Ja
burgstralRe Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef_ ...................................................................
WartburgstraBe bis fekte zu erwarten. Ja
Friedrich-Engels-Allee
Luttringhauser  Erbschlber Straf3e bis Bedingt durch die Lage im Ja
Stralle Astilbenstrale Netz und die vorhandenen
Geschwlndlgkeltsregelun_ ...................................................................
KratzkopfstralRe bis Kott- Ja

siepen

gen in den angrenzenden
Abschnitten sind keine re-
levanten Verkehrsverlage-
rungseffekte zu erwarten.
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Tempo 30
maoglich,
da keine Ver-
lagerung zu
Stral3e Abschnitt Abwagung erwarten ist
Méarkische Mérkische StralRe 26 bis Bedingt durch die Lage im Ja
StralRe Westkotter Stral3e Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
NeviandtstraBe Viehofstra3e bis Nevi- Bedingt durch die Lage im Ja
andtstralBe 57 Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Nutzenberger Briller Stra3e bis Roon-  Bedingt durch die Lage im Ja
Stral3e stralBe Netz und der Lange Uber
a"e EanelabSChnltte Slnd ...................................................................
Bismarckstrale bis wiinschenswerte Verlage- Ja
Jackobstreppe rungseffekte in die Fried-
- HCh-EDEI-SIrake in akls.
Nutzenberger Straf3e tisch relevanten MaR Ja
217 bis Nutzenberger méglich.
StralBe 241 )
Verkehrsverlagerungen in
akustisch relevanten MaRd
in das Nebennetz sind
nicht zu erwarten.
Rauental Rauentaler BergstraBe  Bedingt durch die Lage im Ja
bis Rauental 72 Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Ronsdorfer AdersstralRe und Distel-  Bedingt durch die Lage im Ja
Stral3e beck Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
RudolfstralRe Schonebecker Strafl3e Bedingt durch die Lage im Ja
bis Loher StraRe Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.
Schwarzbach Wittener Stral3e bis Ber- Bedingt durch die Lage im Ja
liner Stral3e Netz sowie die vorhande-
nen Geschwindigkeits-
und Einbahnstraf3enrege-
lungen in den angrenzen-
den Abschnitten sind
keine relevanten Ver-
kehrsverlagerungseffekte
Zu erwarten.
SiegfriedstraBe Annenstralle bis Walki- Bedingt durch die Lage im  Ja
renallee Netz und den kurzen Ab-
schnitt sind keine relevan-
ten Verkehrsverlagerungs-
effekte zu erwarten.
Steinbeck Klever Platz bis Bedingt durch die Lage im Ja

Stldstralle

Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.




Strale

Abschnitt

Abwéagung

Tempo 30
maoglich,

da keine Ver-
lagerung zu
erwarten ist

Steinweg

Carnaper Stral3e bis R6-
diger StralRe

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Ja

Tannenberg-
stralRe

Bundesallee bis Hoeft-
stralle

Aufgrund der Lage im
Netz und Tempo 50 in der
Alsenstral3e sind Ver-
kehrsverlagerungseffekte
in diese in akustisch rele-
vantem Ausmalf3 nicht
auszuschlie3en.

Unter der Voraussetzung,
dass die Alsenstrale in
eine Tempo 30-Zone
Uberfiihrt wird, ist Tempo
30 in der Tannenberg-
stral3e moglich. In die
Tempo-30-Zone sollten
auch die Seilerstrafl3e und
die Sldstral3e integriert
werden.

Ja
(bedingt)

Uellendahler
Stral3e / Gathe

Mirker Stral3e bis Karl-
stral3e

Bedingt durch die Lage im
Netz sowie die vorhande-
nen Geschwindigkeits-
und Einbahnstral3enrege-
lungen in den angrenzen-
den Abschnitten sind
keine relevanten Ver-
kehrsverlagerungseffekte
zu erwarten.

Ja

Varresbecker
Stralle

Dusseldorfer Stral3e bis
Deutscher Ring

Bedingt durch die Lage im
Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden

Abschnitten sind keine re-
levanten Verkehrsverlage-
rungseffekte zu erwarten.

Ja

Westkotter
Stralie

Markische StralRe bis
Klingelholl

Klingelholl bis Bach-
stral3e

Bedingt durch die Lage im
Netz und die vorhandenen
Geschwindigkeitsregelun-
gen in den angrenzenden

Abschnitten sind keine re-
levanten Verkehrsverlage-
rungseffekte zu erwarten.

Wichlinghauser
StralRe

Berliner Straf3e bis Han-
delstralRe

Handelstral3e bis Teich-
stralle

Bedingt durch die Lage im
Netz sind keine relevanten
Verkehrsverlagerungsef-
fekte zu erwarten.

Akustisch wirksame Verlagerungseffekte sind in den meisten Fallen nicht zu er-
warten. Bis auf wenige Ausnahmen bringen die Alternativrouten, sofern sie be-
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stehen, keine zeitlichen Vorteile. Kritisch kdnnten Geschwindigkeitsreduzierun-
gen in den Larmbrennpunkten Friedrich-Engels-Allee zwischen Engelstral3e
und Farbmuhle. Bei diesen sollte daher auf eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit verzichtet werden. Eine Anwendungsmaoglichkeit fur die
Tannenbergstral3e zwischen Bundesallee bis Hoeftstral3e ergibt sich nur, wenn
die 6stlich parallel durch ein Wohngebiet verlaufenden Stralen Alsenstral3e,
Seilerstral3e und Sudstral3e in eine Tempo-30-Zone uberfihrt werden.

Bebauungs- und Nutzungsstruktur

Bei der Festlegung von Tempo-30-Abschnitten ist es ratsam, auf eine erkenn-
bare und zusammenhangende Bebauungsstruktur bzw. Wohnbebauung zu
achten. Dies fordert die Akzeptanz der Regelung. Die zu behandelnden Larm-
brennpunkte weisen in der Regel eine nahezu durchgangig ein- oder beidseitige
Randbebauung auf. Ausnahmen bilden die Bahnstral3e zwischen Kaiserstral3e
und Gruitener Strafl3e und die Briller Stra3e nérdlich der Katernberger Stralie.
Hier liegen die Gebaude zwar unmittelbar am Stral3enrand, gleichzeitig sind je-
doch gréRere Bauliicken oder gewerbliche Einrichtungen vorhanden. Sie wer-
den daher aus der weiteren Betrachtung fiir mégliche Tempo 30-Priifabschnitte
herausgenommen.

Abschnittslange

Die fur eine Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit sinnvolle Ab-
schnittslange von mindestens 150 m wird fur die Larmbrennpunkte in der Nut-
zenberger Stral3e unterschritten. Diese sollten jedoch als ein Gesamtabschnitt
inklusive der dazwischenliegenden kurzen Netzliicken verstanden und umge-
setzt werden. Daher hat dieses Kriterium keine weitergehenden Auswirkungen
auf die Auswahl der Prifabschnitte.

Erste Zusammenfassung der Zwischenergebnisse aus Schritt 1 und 2

Tabelle 19 fasst die verbleibenden Abschnitte zusammen. Die Ergebnisse sind
nach den Zeitraumen Tagstunden zwischen 6 und 22 Uhr sowie Nachtstunden
zwischen 22 und 6 Uhr differenziert.

Tabelle 19: Ergebnis aus Schritt 1 und 2 der Abwéagung, verbleibende
Priifabschnitte

Ergebnis Abwégungs-
schritte 1 und 2

StraBen- Tempo 30 Tempo 30

Stralle Abschnitt klasse 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Am Stadtbahnhof  Littringhauser Stral3e bis
K3 | [ |
Schenkstralle
BachstralRe Muhlenweg bis Berliner G - -
StralRe




Ergebnis Abwéagungs-
schritte 1und 2

StraBen- Tempo 30 Tempo 30
StraRe Abschnitt klasse 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Bahnstralle Gruitener Stral3e bis
Nathrather StraRe L74 - .
Nathrather Straf3e bis Bahn-
stralRe 139 L74 - .
Berliner StralRe Schwarzbach bis Wichlin-
B7 [ | [ |
ghauser Stral3e
Wichlinghauser Straf3e bis
[ |
Brandstrémstralle B7 .
Brandstrémstralle bis Far- B7 - -
berstralRe
FarberstralRe bis Bach- B 7 - -
stralRe
Briller StraRe Briller StraRe 184 bis Briller
StraRe 130 L 427 “ .
Katernberger Stral3e bis
[ | | ]
Nutzenberger Stralle L 427
Nutzenberger StralRe bis L 427 - -
Bundesallee
Carnaper Stralle  Steinweg bis Bromberger K 19 - -
Stralle
Bromberger Stral3e bis
SchiitzenstralRe K19 - "
Cronenberger Klever Platz bis Hatzenbe-
Stralle cker StralRe L 427 " u
Hatzenbecker Stral3e bis
[ |
Cronenberger Strafl3e 206 L 427 "
Cronenberger Stral3e 206
bis Worringer Stral3e L 427 " -
Woringer StralRe bis
Hahnerberger Stra3e L 427 - -
Dahler Stral3e Jesinghauser Straf3e bis B7 - -
Grundstralie
Diisseldorfer Varresbecker StralRe bis Auf B 7 - -
StralRe dem Scheidt
Auf dem Scheidt bis Pahl- B 7 - -
kestral3e
Gewerbeschul- Fischertal bis Untere Licht-
G | | |
stralle platzer StralRe
Hauptstralle Hahnerberger StralRe bis L 427 - -
Neukuchhausen
Neukuchhausen bis Han- L 427 - -

delerstral3e
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Ergebnis Abwégungs-

schritte 1 und 2

StraRen- Tempo 30 Tempo 30

Stral3e Abschnitt klasse 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Heckinghauser Bockmiihle bis Waldeck- L 217 - -
Stral3e stralBe

Waldeckstral3e bis Untere

Lichtenplatzer Stral3e L217 - .

Untere Lichtenplatzer

Stral3e bis Am Clef L217 " "
Hermannstralle Tltersburg bis KreuzstraBe G | [ |
Hochstralle Karlstral3e bis KiuferstraRe L 429 | [ |
Hoéfen Grundstral3e bis Gilden- B7 - -

stralle
Hofkamp Haspeler Strale bis Wup- K9 - -

perstral3e

Wupperstral3e bis Bemberg- K9 - -

stralBe

Bem_bergstraBe bis Neu- K9 - -

enteich

Neuenteich bis Morian- K9 - -

stralBe
Jesinghauser Kohlenstral3e bis Clause- B7 - -
Stral3e witzstral3e
Karlstrafl3e Gathe bis Hochstral3e L 429 [ [ |
Loher StraRe RudolfstralRe bis Wartburg- L 433 - -

stralle

Wartburgstral3e bis Fried-

rich-Engels-Allee L 433 - "
Lattringhauser Erbschlber Stral3e bis Astil- K4 - -
Stral3e benstralle

Kratzkopfstral3e bis Kottsie- K4 - -

pen
Markische Strale  Markische Stral3e 26 bis

Westkotter Strafl3e K14 - "
Neviandtstralle Viehofstral3e bis Neviandt- L 70 - -

straBe 57
Nutzenberger Briller StralRe bis Roon- G - -
StralRe stralle

Bismarckstrafe bis Jackob- G - -

streppe

Nutzenberger StraRe 217

bis Nutzenberger StralRe G u u

241
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Berlin « Hamburg - Kassel

Ergebnis Abwagungs- Stadt Wuppertal
schritte 1und 2 Larmaktionsplan
StraRen- Tempo 30 Tempo 30 Runde 3
StraRe Abschnitt klasse 6-22 Uhr 22-6 Uhr
R | R or B Be bi Abschlussbericht
auenta RZEZEEZIB;Z ergstral3e bis L 58 - -
14. Juni 2021
Ronsdorfer StraRe Adersstrafie und Distelbeck | 417 [ | |
Rudolfstrale Schonebecker StralRe bis L 433 - -
Loher StralRe
Schwarzbach Wittener Stral3e bis Berliner
G | [ |
Stralle
SiegfriedstralRe Annenstrafe bis Walku- G - -
renallee
Steinbeck Klever Platz bis StidstraRe L 427 | |
Steinweg Carnaper Straf3e bis Rodi- K 19 - -
ger StralRe
TannenbergstraBe Bundesallee bis HoeftstralRe L 427 [ ] [ |
Uellendahler Mirker Stral3e bis KarlstralRe L 70 - -

Stral3e / Gathe

Varresbecker Dusseldorfer StralRe bis B 7 - -
StralRe Deutscher Ring
Westkotter StraBe Markische Strafe bis Klin- K14/K8 m -
gelholl
Klingelholl bis BachstraRe K14 [ ] |
Wichlinghauser Berliner Stral3e bis Handel-
G | [ |
Stral3e stral3e
HandelstraR3e bis Teich-
stralRe G - -
m  Anwendungsemp- = Anwendungsempfeh- o Anwendungsemp-
fehlung aus Bearbei- lung aus Bearbei- fehlung aus Bearbei-
tungsschritt 1 und 2 tungsschritt 1 und 2 tungsschritt 1 und 2
gegeben bedingt gegeben nicht gegeben

3. Schritt: Vertiefende Betrachtung zu den Prifabschnitten

Im Folgenden sollen die fiir eine Senkung der zulassigen Héchstgeschwindig-
keit vorgeschlagenen Prifabschnitte tiefergehend betrachtet werden. Dies er-
folgt mit folgenden Kriterien:

Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr,
Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung,

Vorsorge fur den Radverkehr,
61
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Einrichtung von Tempo 30 aufgrund sensibler Nutzungen
z. B. Kindertagesstatte (Kapitel 4.1),

Existenz geeigneterer oder gleichwertiger Malinahmen.

Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr

Bei Geschwindigkeitsreduzierungen sind Strecken zu bericksichtigen, die vom
offentlichen Linienbusnahverkehr befahren werden.

Der Ausschluss eines Priufabschnittes soll dann in Erwdgung gezogen werden,
wenn durch die Fahrzeitverlangerungen Anschliisse nicht mehr gehalten wer-
den kénnen, das heif3t QualitatseinbuRen fir den Fahrgast entstehen und / oder
ein Mehrbedarf an Personal und Fahrzeugen erforderlich wird und somit wirt-
schaftliche Effekte fiir den OPNV eintreten. Die Auswirkungen kénnen reduziert
werden, in dem begleitende BeschleunigungsmalRhahmen umgesetzt werden.
Beispielhaft nennt die WSW mobil optimierte LSA-Beeinflussung, der Ruckbau
von Busbuchten sowie die sukzessive Beseitigung sonstiger Storstellen.

Tabelle 20 stellt dar, auf welchen Prifabschnitten ein Linienbusverkehr stattfin-
det. Erste Hinweise, welche Auswirkungen eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf den Linienverkehr hat, zeigen der theoretische Zeitverlust und die Anzahl
der Haltestellen in dem Abschnitt. Der theoretische Zeitverlust wurde ermittelt,
indem die Fahrzeit im Stral3enabschnitt bei konstant Tempo 50 verglichen
wurde mit der Fahrzeit im Stra3enabschnitt bei konstant Tempo 30. Eine realis-
tischere Einschatzung der Fahrzeitverlangerung ist mit der Berlicksichtigung
der Haltevorgange bei der An- und Abfahrt der Haltestellen méglich. Hierfir
wurden Beschleunigungs- und Verzégerungswerte typischer Stadtbusse bei ei-
nem Betriebshalt zugrunde gelegt und damit der realere Fahrzeitverlust infolge
der empfohlenen Tempo 30-Anordnung ndherungsweise bestimmt.

Tabelle 20: Larmbrennpunkte mit Linienbusverkehr
Fahr-
zeitver-
theoret. lust mit
Ab- Fahr- An-und
Anzahl
H;Ite- schnitt zeit-  Abfahrt
stellen lange verlust der HS
Stralle Abschnitt Linien (HS) [m] [s] [s]
Am Stadt- Lattringhauser 620, 630, 640, 1 172 8 3
bahnhof Stral3e bis 650, 670,
SchenkstralRe E814, EB23,
E843, E877,
E905, E929,
E938, E941,
NE6
Bach- Muhlenweg bis 624, E803, 1 284 14 8
stralRe Berliner E903, NE4
Stralle




Fahr-
zeitver-
theoret. lust mit
Ab- Fahr- An-und
Agazlazgl schnitt zeit-  Abfahrt
stellen lange verlust der HS
Stralle Abschnitt Linien (HS) [m] [s] [s]
Bahn- Gruitener 609, 621, 641, 3 616 30 13
stralRe Stral3e bis 745, E818,
Nathrather E826, E870,
Stralie E902
Nathrather 609, 621, 641, 0 257 12 12
Stral3e bis 745, E818,
Bahnstral3e E826, E870
139 E902
Berliner Schwarzbach 019, 038, 608, 2 367 18 7
Stral3e bis Wichlin- 618, 622, 646
ghauser E870, E882,
Stralle E883, E884,
E888, NE8
Wichlinghau- 019, 038, 064, 2 291 14 0
ser StralRe bis 332, 608,
Brandstrom- E808, E810
strafle E812, E884,
E886, EB90
NE5, NE8
Brandstrom- 019, 038, 064, 0 171 8 8
stralRe bis Far- 332, 608, 640,
berstralRe E808, E810,
E812, E884,
E886, EB90
NE5, NE8
Farberstrale 019, 038, 064, 0 352 17 17
bis BachstraRe 332, 608, 640,
E808, E810,
E812, E884,
E886, ES90
NE5, NE8
Briller Briller StralRe 613, 649, 1 435 21 15
StralRe 184 bis Briller E852, E878,
Strafl3e 130 E901, NE2
Katernberger 601, 649, 2 417 20 9
Stral3e bis E841, E877,
Nutzenberger E952, SB68
Stralle
Nutzenberger 601, 619, 649, 1 190 9 4
Stral3e bis E841, E877,
Bundesallee E952, SB68
Carnaper Steinweg bis 604, 614, 617, 2 457 22 11
StralRe Bromberger 627, 628, 637
Stralle 644, E850,
NE4
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Fahr-
zeitver-
theoret. lust mit
Ab- Fahr- An-und
Anzahl . .
Halte- schnitt zeit-  Abfahrt
stellen lange verlust der HS
Stralle Abschnitt Linien (HS) [m] [s] [s]
Bromberger 604, 614, 617, 1 196 9 4
Stral3e bis 627, 637,
Schiitzen- E816, E829,
stralRe E881, NE4,
SB67
Cronenber- Klever Platz 635, E877, 1 529 25 20
ger StraRe  bis Hatzenbe- NE7, CE64,
cker StralRe CE65
Hatzenbecker 635, E877, 0 644 31 31
Stral3e bis NE7, CE64,
Cronenberger  CE65
StralRe 206
Cronenberger 615, 635, 645, 2 409 20 9
StralRe 206 bis E872, NE7,
Worringer NE15, CE64,
Stral3e CEG65
Woringer 615, 635, 645, 1 554 27 21
Stral3e bis E872, NE7,
Hahnerberger NE15, CE64,
StralRe CE65
Dahler Jesinghauser 019, 038, 064, 2 546 26 15
Stralle Stral3e bis 618, E807,
Grundstralle E905
Disseldor-  Varresbecker 601, 611, 2 602 29 18
fer StralRe Stral3e bis Auf  E832, E874,
dem Scheidt E902, E904,
NE2
Auf dem 601, 611, 1 394 19 14
Scheidt bis E832, E836,
PahlkestralRe E870, E874,
E877, E902,
E904, NE2
Gewerbe- Fischertal bis 644, E831, 2 958 46 35
schul- Untere Licht- E907, NE5
stralle platzer StralRe
Haupt- Hahnerberger 625, 633, 3 692 33 17
stralle Stral3e bis CE64, CE65,
Neukuchhau- E819, E822,
sen E843, E872,
E877, NE7
Neukuchhau- 625, CE64, 0 216 10 10
sen bis Han- CE®65, NE7
delerstrafle
Hecking- Bockmiihle bis 602, 604, 611, 1 397 19 14
hauser WaldeckstraRe 636, ES804,
Stralie E807, E881,
E883, E905




Fahr-
zeitver-
theoret. lust mit
Ab- Fahr- An-und
Anzahl . .
Halte- schnitt zeit-  Abfahrt
stellen lange verlust der HS
Stralle Abschnitt Linien (HS) [m] [s] [s]
WaldeckstraRe 604, 611, 646, 2 779 37 27
bis Untere E880, E881,
Lichtenplatzer E892, NE 5
Stralie
Untere Lich- 604, 611, 2 511 25 14
tenplatzer E881, E888,
StralRe bis Am  E892
Clef
Hermann- Titersburg bis 618, 624, 646, 1 292 14 9
stralRe Kreuzstralle E808, E810,
E883, E891
Hoch- KarlstralRe bis 603, 613, 628, 2 566 27 16
stral3e KiferstraRe 647, E817,
E820, E821,
E851, E871,
E876, E877,
E951, NE2,
SB69
Hofen Grundstral3e 019, 038, 064, 2 652 31 20
bis Gilden- 618
stralRe
Hofkamp Haspeler kein Linien- 0 469 0 23
Stral3e bis verkehr
Wupperstrale
Wupperstralle 643 0 183 9 9
bis Bemberg-
stralRe
Bemberg- 643 1 165 8 2
stral3e bis
Neuenteich
Neuenteich bis 612, 622, 623, 0 334 16 16
MorianstralRe 643, NE4
Jesinghau-  KohlenstralRe 019, 038, 064, 2 683 33 22
ser StraRe  bis Clause- 618, NE5
witzstralle
KarlstraRe  Gathe bis 603, 613, 628, 1 307 15 9
Hochstral3e 643, 647
E817, E821,
E871, E951,
NE2, SB69
Loher Rudolfstrale 640 1 278 13 8
StralRe bis Wartburg-
stralle
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Stadt Wuppertal Fahr-
" . zeitver-
Larmaktionsplan theoret.  lust mit
Runde 3 Anzahl Ab- Fahr- An-und
) Halte- schnitt zeit-  Abfahrt
Abschlussbericht stellen lange  verlust der HS
14. Juni 2021 Stralle Abschnitt Linien (HS) [m] [s] [s]
Wartburg- 640 0 104 5 5
stral3e bis
Friedrich-En-
gels-Allee
Littringha-  Erbschléer 620, E813, 1 155 7 1
user Stral3e bis E843, E873,
StralRe Astilbenstrale  E877, EB80,
NE16, NE6,
BR1
Kratzkopf- 630, E873, 1 423 20 15
stral’e bis E877, E938,
Kottsiepen NE6, BR1
Markische Markische 332, E916 1 208 10 5
Stralle Stral3e 26 bis
Westkotter
Stral3e
Neviandt- Viehofstralle 623 2 302 14 1
stralRe bis Neviandt-
stralle 57
Nitzenber-  Briller StraRe 619, NE1 1 155 7 1
ger StraBe  bis Roon-
stralRe
Bismarck- 619, NE1 1 76 4 0
stral3e bis
Jackobstreppe
Nutzenberger 619, NE1 1 147 7 0
StralRe 217 bis
Nutzenberger
Stral3e 241
Rauental Rauentaler 616, 626, NE8 2 363 17 7
BergstralRe bis
Rauental 72
Ronsdorfer  Adersstrale 620, 628, 1 137 7 0
StralRe und Distelbeck E824, E877,
E938
Rudolf- Schonebecker 640 0 186 9 9
stralRe Stral3e bis Lo-
her Stralle
Schwarz- Wittener 602, 642, 3 1.256 60 44
bach Stral3e bis E847, E881,
Berliner E882, E883,
StralRe E884, E887,
E888, E889,
E910
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Fahr-
zeitver-
theoret. lust mit
Ab- Fahr- An-und
Anzahl . .
Halte- schnitt zeit-  Abfahrt
stellen lange verlust der HS
Stralle Abschnitt Linien (HS) [m] [s] [s]
Sieg- Annenstralie 605, 639 1 136 7 0
friedstraRe  bis Walkii-
renallee
Steinbeck Klever Platz 613, 635, 2 531 25 15
bis Stidstraf3e E877, NE7,
CE64, CE65
Steinweg Carnaper 604, 614, 617, 1 430 21 15
Strale bis R6- 627, 628, 637,
diger Stral3e 644, E816,
E829, E881,
NE4
Tannen- Bundesallee Kein Linien-
bergstraBe  bis Hoeft- verkehr
strale
Uellendah-  Mirker Stral3e 607, 620, 625, 2 735 35 24
ler StraRe / bis KarlstralBe 635, 645,
Gathe E828, E845,
E849, E875,
E877, E878,
E912, E951,
NE3
Varreshe- Diisseldorfer 611, E818, 2 684 33 22
cker Stral3e bis E870, E877,
Stral3e Deutscher E878
Ring
Westkotter  Markische 612, 622, 624, 1 316 15 10
Stral3e Stral3e bis 632, E803,
Klingelholl E885, E886,
E890, E903,
NE4
Klingelholl bis 624, 632, 3 780 37 21
Bachstral3e E811, E881,
E882, E888,
E892, NE4
Wichlin- Berliner 332, 618, 622, 2 523 25 14
ghauser StralRe bis 646, E880,
StralRe HandelstralRe E882, E916
HandelstralRe 332, 618, 646, 1 383 18 13
bis Teich- E808, E810,
stralRe E883

Quelle: efa.vrr.de und wsw-online.de

In Verbindung mit einer spateren Umsetzung der vorgeschlagenen Tempo 30-
Empfehlungen sind weitere Untersuchungen zur Abschatzung der Auswirkung
auf den offentlichen Verkehr vorzunehmen und ggf. in anderen Netzabschnitten
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kompensierende MaRnahmen einzuleiten (Schaffung von Busspuren oder die
Vorrangschaltung an Lichtsignalanlagen).

Fir die Tempo 30 Prufabschnitte besteht somit eine bedingte Anwendungsmog-
lichkeit. Die Empfehlung ist gekntipft an die noch nachzuweisende Vereinbar-
keit mit dem offentlichen Verkehr.

Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung

Neben dem OPNV sind auch bestehende oder geplante LSA-Koordinierungen
zu beachten, da sie einer Senkung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit ent-
gegenstehen kdnnen.

Am gunstigsten sind akustisch gesehen die Falle, in denen sowohl die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit reduziert als auch ein stetiger Verkehrsfluss er-
reicht werden kann. Dies setzt in Bezug auf Koordinierungsstrecken (Griine
Wellen) voraus, dass diese auch mit einer niedrigeren Koordinierungsgeschwin-
digkeit von 30 km/h betrieben werden kénnen. Eine derartige Untersuchung ist
aufwendig und im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht leistbar.

Die Lichtsignalanlagen an den betrachteten Larmbrennpunkten sind mit Aus-
nahme der Hauptstral3e alle koordiniert. Fir die entsprechenden Tempo 30
Prufabschnitte besteht somit eine bedingte Anwendungsmoglichkeit. Die Emp-
fehlung ist geknlpft an die noch nachzuweisende Vereinbarkeit mit der LSA-Ko-
ordinierung.

Vorsorge fir den Radverkehr

Die Forderung des Radverkehrs ist ein wichtiges strategisches Instrument zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und damit zur langfristigen Verbesserung der
Larmsituation. In Abhangigkeit von der Starke des Kfz-Verkehrs und den zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeiten werden ggf. Radverkehrsanlagen bendtigt. Bei-
spielsweise ist bei einer Verkehrsstarke von unter 8.000 Kfz pro Tag unter der
Mafgabe einer Geschwindigkeitsregelung von 30 km/h ein Mischverkehr von
Rad- und Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn mdglich. Fehlen in den Prufabschnitten
erforderliche, den Richtlinien entsprechende Radverkehrsanlagen, bestehen so-
mit Synergieeffekte mit einer Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutz-
grinden. Das Kriterium ,Vorsorge fur den Radverkehr” wére in diesem Fall er-
fullt. Die Hinweise zur Synergiewirkung sollen der Entscheidungsfindung die-
nen.

Die Tabelle 21 zeigt, an welchen der untersuchten Larmbrennpunkten Kfz-Ver-
kehrsstarken von unter 8.000 Kfz/24h vorliegen. Hier bestehen Synergien zwi-
schen einer Geschwindigkeitsreduzierung aus akustischen Griinden und der
Radverkehrsforderung.



Tabelle 21: Larmbrennpunkte mit Synergien zwischen der Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h und der Radverkehrsférderung

Kfz-
Stralle Abschnitt Verkehrsstarke
Hermannstralle Tutersburg bis Kreuzstralle 4.700 Kfz/24h
Nutzenberger Stral3e Briller Strafe bis RoonstralRe 7.300 Kfz/24h
Nutzenberger Stral3e BismarckstralRe bis 7.800 Kfz/24h
Jackobstreppe
Nutzenberger StralRe Nitzenberger Stralle 217 bis 6.600 Kfz/24h
Nutzenberger StralRe 241
Ronsdorfer Strale AdersstralRe und Distelbeck 5.500 Kfz/24h

Einrichtung von Tempo 30 aufgrund sensibler Nutzungen?®

Gunstig ist Tempo 30 aus LaArmschutzgriinden an Abschnitten, an denen mit
der MaRnahme nicht nur die Larmbelastung gesenkt wird, sondern auch Syner-
gieeffekte mit anderen Aspekten wie beispielsweise der Verkehrssicherheit auf-
treten. Die Stadt Wuppertal prift bereits die Einrichtung von Tempo 30 vor sozi-
alen Einrichtungen. In der Wichlinghauser Stral3e im Abschnitt zwischen Berli-
ner Stral3e und HandelstralRe gilt temporar bereits aus Griinden der Schulweg-
sicherung 30 km/h. Daruber hinaus wurden Tempo-30-Strecken in Teilberei-
chen folgender Larmbrennpunkten beschlossen:

Briller StralRe zwischen Katernberger Stral3e und Nitzenberger Stral3e,

Gewerbeschulstrafle zwischen Fischertal und Untere Lichtplatzer Stralie.

Existenz geeigneterer oder gleichwertiger Malnahmen

Einer Geschwindigkeitsreduzierung sind andere Malinahmen vorzuziehen,
wenn diese allein hdhere Larmminderungseffekte erzielen oder die Zielwerte
der Larmminderung von Loen 70 dB(A) bzw. Lnight 60 dB(A) in den jeweiligen
Prifabschnitten unterschreiten. Eine entsprechende Wertung der Mal3nahmen
erfolgt in der Wirkungsanalyse mit Festlegung des Mal3nahmenkonzeptes (Ka-
pitel 5). Die Abwéagung weist vorab lediglich auf die Existenz weiterer Mal3nah-
men hin. Die Wirkungsanalyse (Anlage 2) hat gezeigt, dass keine mindestens
gleichwertigen Mal3nahmen existieren.

25 Grundlage ist die Beschlussvorlage VO/0034/20 zur Einrichtung von Tempo 30-Stre-

cken vor sozialen Einrichtungen.
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4. Schritt: Vorauswahl fur eine schnelle Umsetzung

Fir die Untersuchungsabschnitte wurde in drei Bearbeitungsschritten anhand
der oben genannten Kriterien eine mdgliche Geschwindigkeitsreduzierung qua-
litativ abgewogen (Anlage 1). Im Ergebnis wurden von den 63 untersuchten Ab-
schnitten 5 fiir eine aus Larmschutzgriinden gerechtfertigte Geschwindigkeitsre-
duzierung ausgeschlossen.

Im Nachgang an die Larmaktionsplanung sind in Vorbereitung auf eine Anord-
nung an all den verbliebenden 58 Larmbrennpunkten einzelfallbezogene Abwa-
gungen durch die zustandige Stral3enverkehrsbehdrde erforderlich. Fir eine
kurzfristige Abarbeitung dieser Larmbrennpunkte stehen (in) der Verwaltung zu-
satzlich zu den bereits anfallenden Aufgaben erfahrungsgemaf nicht die erfor-
derlichen Ressourcen zur Verfigung. Eine weitere Priorisierung erscheint daher
angebracht. Absicht ist es dabei, Larmbrennpunkte herauszufiltern, die wegen
geringer Erschwernisgrinde und besonderer Eignung einen niedrigeren Abwa-
gungs- oder Kompensationsaufwand verursachen und somit in der Regel
schneller umgesetzt werden kdnnen. Nur so ist es mdglich, innerhalb eines Zyk-
lus der Larmaktionsplanung von 5 Jahren auch tatsachlich Tempo 30-Abschnit-
te in die Umsetzungsreife zu bekommen und kurzfristig erste Erfolge und eine
Reduzierung der Betroffenenanzahl zu erzielen.

Wichtig: Die Vorauswabhl dient ausschlief3lich der Vorsortierung im Hinblick auf
eine moglichst zlgige Umsetzung. Auch die nicht aus den 58 Larmbrennpunk-
ten vorausgewahlten Abschnitte besitzen die Eignung, fir eine strallenver-
kehrsbehérdliche Abwéagung auf Anordnung von Tempo 30 herangezogen zu
werden. Sollten sich beispielsweise in den kommenden Jahren Gelegenheiten
ergeben (Synergien mit anderen Planungen etc.) oder Rahmenbedingungen
andern (Wegfall von Erschwernisgriinden, z.B. infolge von Liniendnderungen
beim OPNV etc.) ist es selbstverstandlich sinnvoll, auch nachfolgend nicht vor-
ausgewabhlte StralRenabschnitte zu bearbeiten und in die Umsetzung zu brin-
gen.

In Abstimmung mit den an der Larmaktionsplanung beteiligten Verwaltungsstel-
len und den Wuppertaler Stadtwerken (WSW mobil) erfolgt die Vorauswahl auf
Basis folgender Kriterien:

Der Larmbrennpunkt ist nicht als Bundesstral3e klassifiziert.

Die Bundesstraf3en haben fir den Ubergeordneten Verkehr eine besondere
Bedeutung und eine hohe verkehrliche Funktion, die gegentiber einem An-
spruch auf Larmschutz in den Vordergrund treten kénnen. Die besonderen
verkehrlichen Anforderungen, gepaart mit hohen Kfz-Verkehrsstarken kén-
nen dazu fiihren, dass der Anspruch auf Wahrung der Leichtigkeit des Ver-
kehrs bei Einfiihrung einer Geschwindigkeitsreduzierung nur mit grof3en An-
strengungen realisieren werden kann (u.a. umfangreiche Neukonzeption
von Koordinierungsstrecken). Fir eine schnelle Umsetzung von Tempo 30



sind diese StraRenabschnitte daher weniger geeignet. Nichts desto trotz gilt
auch fur die an den Bundesstral3en gelegenen Larmbrennpunkten weiterhin
die Notwendigkeit von LA&rmminderungsmalinahmen bzw. einer weiteren
Prifung auf Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen.

Der Larmbrennpunkt weist keine starke Steigung auf.

Bei innerortstypischen Geschwindigkeiten verursacht ein Fahrzeug vor al-
lem Larm durch Antriebs- und Rollgerausche. Bei niedrigen Geschwindig-
keiten dominiert das Antriebsgeréusch, bei htheren das Rollgerdusch. Die
Schwelle liegt bei Lkw bei ca. 60 km/h und bei Pkw zwischen 30 und

40 km/h. Steigungsstrecken kdnnen eine Erhéhung des Antriebsgerdausches
um 0,8 dB(A) pro Steigungsprozent bewirken.?® Dadurch steigen die Domi-
nanz und der Einfluss des Antriebsgerausches bei niedrigen Geschwindig-
keiten noch weiter an und die LA&rmminderungswirkung infolge einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung in Steigungsstrecken fallt geringer aus. Unter
Umstanden ist dadurch die Voraussetzung fur eine stral3enverkehrsrechtli-
che Anordnung nicht mehr gegeben (Erreichen eines LArmminderungsef-
fektes von 3 dB(A)). Vor dem Hintergrund der zahlreichen Steigungsstre-
cken in Wuppertal sind fir genau diese grindlichere Analysen erforderlich.
Fir eine schnelle Umsetzung von Tempo 30 sind Stralenabschnitte mit
starker Steigung daher weniger geeignet.

Eine Tempo 30-Anordnung wird voraussichtlich einen geringen Einfluss auf
die OPNV-Fahrzeit haben.

Bei Einfiihrung von Tempo 30 benotigt der OPNV mehr Fahrzeit fiir die Be-
waltigung der entsprechenden Strecken. Dies ist insbesondere in den
Nachtstunden problematisch, da hier — anders als in den Tagstunden — die
Streckenbereiche aul3erhalb der Knotenpunkte einen gréReren Einfluss auf
die Fahrzeiten haben. Hohere Fahrzeiten bedeuten unter Umsténden einen
hdheren Fahrzeug- und Personaleinsatz und somit steigende Kosten. Fahr-
zeitverluste lassen sich jedoch auch kompensieren.

Geeignete Mittel sind unter anderem eine andere Haltestellengestaltung
(Kaphaltestellen anstatt Busbuchten) oder die Bevorrechtigung des OPNV
an Knotenpunkten durch Umweltspuren oder eine Bedarfsanforderung bei
Lichtsignalanlagen. Kompensationen lassen sich einfacher realisieren,
wenn nur geringe Fahrzeitverluste ausgeglichen werden missen. Die er-
rechneten Verlustzeiten mit An- und Abfahrt der Haltstellen liegen an den
Larmbrennpunkten zwischen 0 und 81 Sekunden?’ je Fahrt. Zunéachst sollte

26

27

Eidgenossische Materialprifungs- und Forschungsanstalt (CH): Bericht zum F+E-
Projekt "Neues EMPA-Modell fiir Strassenlarm”, Teil Quellenbeschreibung, Januar
1997.

Cronenberger Straf3e von Klever Platz bis Hahnerberger StraRe (20s + 31s + 9s +
21s), Tabelle 20.
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eine Geschwindigkeitsreduzierung an Abschnitten gepriift werden, an de-
nen eine geringe Auswirkung auf den OPNV zu erwarten ist. In Abstimmung
mit den an der Larmaktionsplanung beteiligten Verwaltungsstellen und den
Wuppertaler Stadtwerken (WSW mobil) wurden 20 s pro Fahrt und Ab-
schnitt als Grenze gewabhilt.

Der Larmbrennpunkt weist ein mdglichst hohes Verhéltnis zwischen Be-
troffenenanzahl?® und stuindlicher Kfz-Verkehrsstarke auf.

Dieses Kriterium wahlt zunachst jene Abschnitte aus, an denen im Verhalt-
nis zu den anliegenden Kfz-Verkehrsstarken auch eine besonders hohe An-
zahl an betroffenen Personen vorhanden ist. Das Verhéltnis zwischen Be-
troffenen je 100 m und den stiindlichen Kfz an den untersuchten Larm-
brennpunkten liegt bei einem Wert zwischen 0,00 und 0,48. Der Mittelwert
liegt bei einem Wert von 0,05. Als Grenze wurden 0,05 Betroffene je stiindli-
che Kfz-Verkehrsstarke am Gesamttag gewahlt.

Tabelle 22 zeigt jene LArmbrennpunkte, die im Ergebnis des Abwéagungsverfah-
rens die Eignung fiir eine stral3enverkehrsbehérdliche Abwéagung auf Anord-
nung von Tempo 30 besitzen und zugleich einen niedrigen Abwagungs- und /
oder Kompensationsaufwand aufweisen. Fir diese Larmbrennpunkte sollte in
erster Linie (kurzfristig) von der Stra3enverkehrsbehdrde eine Abwégung durch-
gefiihrt und eine Anordnung eingeleitet werden.

Der Rat der Stadt Wuppertal hat am 11.05.2020 in der Loher Stral3e Tempo 30
im Bereich der Junior-Uni zwischen den Einmiindungen Wartburgstrafle und
Hohenstein beschlossen. Eine Umsetzung von Tempo 30 im Rahmen der
Larmminderung in der Loher Strafe zwischen Wartburgstraf3e und Friedrich-
Engels-Allee kdnnte im unmittelbaren Anschluss an die bereits beschlossene
Strecke erfolgen.

Der fur Tempo 30 priorisierte Abschnitt der Niitzenberger Stral3e ist Teil einer
rund 2 km langen Hauptverkehrsstra3e. Hier ist bereits auf Grund sensibler
Nutzungen ein Tempo 30 Abschnitte vorhanden und zwei weitere beschlossen.
In diesem Zusammenhang ist fir die NUtzenberger Stral3e ein ganzheitliches
Geschwindigkeitskonzept zu erarbeiten.

28 Bezogen auf 100 m.



Tabelle 22: Tempo 30-Abschnitte mit geringerem Priifungs- und
Umsetzungsaufwand
Strae Abschnitt
Am Stadtbahnhof Luttringhauser Stral3e bis Schenkstralle
Bahnstralie Nathrather Straf3e bis Bahnstraf3e 139

Heckinghauser StraRe?®  Bockmiihle bis WaldeckstraRRe

Untere Lichtenplatzer StraRe bis Am Clef

Hofkamp Bembergstral3e bis Neuenteich

Loher StralRe Wartburgstral3e bis Friedrich-Engels-Allee
Nutzenberger StralRe Nutzenberger StraRe 217 bis Nutzenberger StraRe 241
Tannenberger Stralle Bundesallee bis HoeftstralRe

Tabelle 23 zeigt jene Larmbrennpunkte, die im Ergebnis des Gesamtabwa-
gungsverfahrens die Eignung fur eine stral3enverkehrsbehdrdliche Abwagung
auf Anordnung von Tempo 30 besitzen, zugleich jedoch auch einen héheren
Abwagungs- und / oder Kompensationsaufwand aufweisen. Wie eingangs er-
wahnt, sollten auch diese Larmbrennpunkte hinsichtlich einer Umsetzung wei-
terverfolgt und gepriift werden. Dies sollte bei passenden Gelegenheiten (Sy-
nergien mit anderen Planungen etc.) oder sich &ndernden Rahmenbedingungen
(Wegfall von Erschwernisgriinden, z.B. infolge von Liniendnderungen beim
OPNV etc.) auch kurzfristig passieren.

Tabelle 23: Tempo 30-Abschnitte mit héherem Prifungs- und
Umsetzungsaufwand
Strae Abschnitt
BachstralRe Muhlenweg bis Berliner StraRe
Bahnstralie Gruitener Straf3e bis Nathrather Stra3e
Berliner Stral3e Schwarzbach bis Wichlinghauser Stral3e

Wichlinghauser Stral3e bis Brandstromstra3e

Brandstromstral3e bis Farberstralle

FarberstralRe bis Bachstralle

Briller StralRe Briller Stral3e 184 bis Briller Straf3e 130

Katernberger Straf3e bis Nltzenberger Stral3e

29 Das Verhaltnis aus Betroffenheiten und Kfz-Verkehrsstéarken wurde fiir die gesamte
Heckinghauser Straf3e ermittelt.
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Stralle

Abschnitt

Nutzenberger StralRe bis Bundesallee

Carnaper Stral3e

Steinweg bis Bromberger Stral3e

Bromberger Stral3e bis Schitzenstralle

Cronenberger Stral3e

Klever Platz bis Hatzenbecker StralRe

Hatzenbecker Strale bis Cronenberger Stralle 206

Cronenberger Strafl3e 206 bis Worringer Straf3e

Woringer Stral3e bis Hahnerberger Strafie

Dahler StralRe

Jesinghauser Straf3e bis Grundstrafie

Dusseldorfer Strale

Varresbecker Stral3e bis Auf dem Scheidt

Auf dem Scheidt bis PahlkestralRe

Gewerbeschulstralle

Fischertal bis Untere Lichtplatzer StralRe

Hauptstralle

Hahnerberger StraRe bis Neukuchhausen

Neukuchhausen bis HandelerstraRe

Hecklinghauser StralRe

Waldeckstraf3e bis Untere Lichtenplatzer Stral3e

HermannstralRe Tutersburg bis Kreuzstral3e
Hochstrale Karlstral3e bis Kiferstral3e

Hofen Grundstrale bis Gildenstralie
Hofkamp Haspeler Straf3e bis Wupperstralle

Wupperstral3e bis BembergstraRe

Neuenteich bis MorianstraRe

Jesinghauser Stral3e

Kohlenstral3e bis Clausewitzstralle

KarlstraRe

Gathe bis Hochstraf3e

Loher StraRe

RudolfstraRe bis Wartburgstrale

Littringhauser Strafl3e

Erbschlder Stralie bis Astilbenstralie

Kratzkopfstral3e bis Kottsiepen

Markische StralRe

Markische StralRe 26 bis Westkotter Stral3e

Neviandtstralle

Viehofstral3e bis Neviandtstralle 57

Nutzenberger StralRe

Briller StralRe bis Roonstralie

BismarckstralRe bis Jackobstreppe

Rauental

Rauentaler Bergstrale bis Rauental 72

Ronsdorfer StralRe

AdersstralRe und Distelbeck




Strale Abschnitt

Rudolfstrale Schonebecker Straf3e bis Loher StraRe

Schwarzbach Wittener Straf3e bis Berliner Strafie

Siegfriedstralle Annenstralle bis Walkurenallee

Steinbeck Klever Platz bis Siidstral3e

Steinweg Carnaper Stral3e bis Rddiger Stralle

Uellendahler StralRe / Ga- Mirker StralRe bis Karlstrale

the

Varresbecker Stral3e Dusseldorfer StrafRe bis Deutscher Ring

Westkotter Stral3e Mérkische StralRe bis Klingelholl
Klingelholl bis Bachstralze

Wichlinghauser Stralle Berliner Stral3e bis HandelstralRe
Handelstraf3e bis Teichstral3e

4.7 Mallnahmen an den Autobahnen

Aufgrund der Bedeutung und der speziellen Charakteristik von Bundesautobah-
nen sind dort nicht alle Handlungsansétze der Larmaktionsplanung sinnvoll (Ta-
belle 9). Daher konzentriert sich die Ma3hahmenplanung an den Larmbrenn-
punkten der Bundesautobahnen in Wuppertal auf die vertragliche Abwicklung
des StralRenverkehrs und den aktiven Schallschutz.

Betroffenheiten oberhalb der Auslosewerte der Larmaktionsplanung von Lpen
= 70 dB(A) bzw. Lnight =2 60 dB(A) gibt es an Teilabschnitten der BAB 46 in Voh-
winkel, Elberfeld-West, Uellendahl-Katernberg, Barmen und Oberbarmen. Auch
an der BAB 1 sind Uberschreitungen der Auslésewerte im Bereich Langenfeld-
Beyenburg und Ronsdorf vorhanden. Uberschreitungen der gesundheitsrele-
vanten Schwellenwerte von Loen = 65 dB(A) bzw. Lnight 2 55 dB(A) treten an an-
grenzenden Wohngebauden im Zuge der gesamten Autobahnabschnitte auf.

Die Runde 3 der Larmaktionsplanung in Wuppertal befasst sich mit Bereichen,
die besonders hohen Larmpegeln Loen 2 70 dB(A) bzw. Lnight 2 60 dB(A) ausge-
setzt sind (Kapitel 1.2). Bereiche unterhalb dieser Werte werden vorerst nicht
bertcksichtigt. Im Rahmen der jetzigen Larmaktionsplanung fir die Stadt Wup-
pertal gilt es in erster Linie besonders hohe Larmbelastungen im Tagesmittel
und / oder den Nachtstunden abzubauen. Hierzu sind die per Erlass vorgegebe-
nen Auslésewerte flr die Aktionsplanung gut geeignet. In den spater folgenden,
gesetzlich vorgeschriebenen Fortschreibungen der Larmaktionsplanung kénnen
jedoch nach und nach niedrigere, sich am Gesundheitsschutz bzw. der Vor-
sorge orientierende Auslosewerte herangezogen werden.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Runde 3

Abschlussbericht

14. Juni 2021

75



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Wuppertal
Larmaktionsplan
Runde 3

Abschlussbericht

14. Juni 2021

76

Die Larmbrennpunkte mit linienhaft vorliegenden Pegeliiberschreitungen an
Wohngebauden von Lpen = 70 dB(A) bzw. Lnight = 60 dB(A) im Zuge der Auto-
bahnen zeigt Abbildung 10. Bereiche mit an vereinzelten Gebauden auftreten-
den Larmpegeln Loen = 70 dB(A) bzw. Lnight = 60 dB(A) sind darin nicht mit auf-
gefihrt.

Abbildung 10: Larmbrennpunkte an Bundesautobahnen in Wuppertal
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Fir die Planung, den Bau und den Unterhalt und damit auch fur die Umsetzung
von Larmminderungsmaflnahmen an den Bundesautobahnen in Wuppertal ist
der Landesbetrieb Straf3enbau Nordrhein-Westfalen zustandig. Dieser plant fur
die nachsten Jahre eine Reihe von Umbau- bzw. Sanierungsmaf3nahmen an
der BAB 46. Die die Larmbrennpunkte betreffenden Bauabschnitte bzw. Mal3-
nahmen sind nachfolgend zusammengefasst®°,3t, 32

1. Bauabschnitt: Haan-Ost bis zum Sonnborner Kreuz
Sechsstreifiger Ausbau von Haan-Ost bis zum Sonnborner Kreuz inkl. Ein-
bau von larmabsorbierendem Asphalt und Bau Larmschutzwénde.

2. Bauabschnitt: Sonnborner Kreuz
Neubau Anschlussstelle Cronenberg in Fahrtrichtung Disseldorf und der
Briicke ,Sonnborner Ufer* sowie Verstarkung der Briicke Sonnborn.

80 https://iwww.strassen.nrw.de/de/wir-bauen-fuer-sie/projekte/a46/bauvorhaben-im-be-

reich-wuppertal/aktuelles/planung.html, Zugriff: 24.04.2020.

31 https:/iwww.strassen.nrw.de/de/wir-bauen-fuer-sie/projekte/a46/bauvorhaben-im-be-

reich-wuppertal/download.html, Zugriff: 24.04.2020.
32 https:/iwww.bverwg.de/pm/2019/28, Zugriff: 24.04.2020.



3. Bauabschnitt: Katernberg und Elberfeld
Sanierung der BAB mit Larmschutz zwischen den Anschlussstellen Katern-
berg und Elberfeld, neues Larmschutzkonzept an der ,Hansa-Galerie*.

4. Bauabschnitt: Barmen

Sanierung der Fahrbahn inkl. Einbau von larmabsorbierendem Asphalt,
Neubau bzw. Verbesserung der Larmschutzwande im Bereich der An-
schlussstelle Barmen.

5. Bauabschnitt: Wichlinghausen

Sanierung der Fahrbahn inkl. Einbau von larmabsorbierendem Asphalt,
Neubau bzw. Verbesserung der Larmschutzwande im Bereich der An-
schlussstelle Wichlinghausen.

Im Jahr 2012 wurde die BAB 1 im Bereich des Larmbrennpunktes in Langen-
feld-Beyenburg 6-streifig ausgebaut. Ein larmoptimierter Asphalt wurde nicht
verbaut.®3

Fahrbahnoberflachen

Entsprechend der Larmkartierung ist lediglich an einzelnen L&rmbrennpunkten
im Bereich Uellendahl-Katernberg ein larmoptimierter Asphalt vorhanden. Im
Rahmen der aktuellen Umbau- und Sanierungsarbeiten der BAB 46 ist der Ein-
bau von larmoptimiertem Asphalt bereits geplant. Dort besteht somit kein weiter
Handlungsbedarf. Da die BAB 1 im Jahr 2012 saniert wurde, ist hier keine Mog-
lichkeit zur La&rmminderung im Zeithorizont der Larmaktionsplanung vorhanden.

Aktiver Schallschutz

Im Rahmen der Umbau- bzw. SanierungsmafRnahmen an der BAB 46 wurde
der vorhandene aktive Schallschutz in Bezug auf die zukiunftige verkehrliche Si-
tuation durch den Landesbetriebes StralRenbau Nordrhein-Westfalen tberpruft.
Im Ergebnis werden bestehende Larmschutzwande an der BAB 46, sofern er-
forderlich, an den Stand der Technik angepasst und zum Teil neue Larmschutz-
wande gebaut. Damit ist der verbleibende Handlungsspielraum fir aktiven
Larmschutz an der BAB 46 ausgeschopft. Einzelne, im Zuge der vorliegenden
Larmbrennpunkte verbleibende Liicken lassen sich aufgrund raumlicher Gege-
benheiten (fehlende Platzreserven, fehlende bautechnische Umsetzbarkeit)
nicht schliel3en oder eine Umsetzung erscheint aus totographischen Griinden
nicht moglich (erhebliche Hohendifferenzen zwischen Stra3enachse und Ge-
baude).

33 https:/iwww.strassen.nrw.de/de/projekte/al/ausbau-zwischen-wermelskirchen-und-

wuppertal-langerfeld.html, Zugriff: 24.04.2020.
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Am Larmbrennpunkt der BAB 1 sind zum Teil Larmschutzwande vorhanden.
Eine Erweiterung ist hier wegen der topographischen Bedingungen (Briicke und
Hanglage) nicht mdglich.

Geschwindigkeitsreduzierungen

Die Berechnung der Beurteilungspegel soll nach RLS-90 erfolgen. Dies ent-
spricht allerdings nicht der Berechnungsmethode bei der Erstellung der Larm-
karten. Die Werte sind daher nur fur eine vorlaufige Beurteilung der Machbar-
keit von Geschwindigkeitsbeschrankungen geeignet. Im Ergebnis der nachfol-
genden Prufung werden Abschnitte benannt die voraussichtlich einer Einzelfall
prufung durch die StraBenverkehrsbehoérde standhalten. Fir diese ist eine Be-
rechnung der Larmbelastung mit dem Verfahren nach RLS-90 nétig.

Bundesautobahn A 46

An den Larmbrennpunkten der BAB 46 gilt eine zulassige Héchstgeschwindig-
keit von 100 km/h fur Pkw bzw. 80 km/h fir Lkw. Im Zuge der Umbau- und Sa-
nierungsarbeiten sind erganzende aktive SchallschutzmaRnahmen sowie der
Einbau eines larmmindernden Asphalts vorgesehen mit denen die Larmbetrof-
fenheiten reduziert werden.

Trotz der geplanten MalRhahmen werden auch zukiinftig die Auslosewerte der
Larmaktionsplanung tibertreten. In Hinblick auf die Larmreduzierung sind wei-
tere Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 80 km/h fir Pkw bzw. 60 km/h fir Lkw
denkbar.

Aufgrund der Uberregionalen Bedeutung der BAB 46, der geplanten umfangrei-
chen LArmminderungsmafinahmen sowie der bereits ganztags reduzierten zu-
lassigen Héchstgeschwindigkeit auf 100 km/h wird eine weitere Geschwindig-
keitsreduzierung von 6 bis 22 Uhr nicht empfohlen.

Geschwindigkeitsreduzierungen in den Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr werden
nachfolgend je Larmbrennpunkt abgewogen. Tabelle 24 zeigt das Ergebnis fir
die LArmbrennpunkte an der BAB 46. Die Abwégungen bericksichtigen die Ab-
schnittslange, die Anzahl der Betroffenen, die anliegenden Larmpegel, zusatzli-
che Larmquellen sowie die Lage. Generell gilt bei der Abwéagung der Grundsatz
der VerhaltnismaBigkeit.



Tabelle 24:

Abwégung fur Tempo 80/60 nachts an der BAB 46

Ausschnitt aus der Larmkarte Lnight

Westring

Randbedingungen und Abwéagung

Abschnittsziffer 1 (vgl. Abbildung 10)
Lange: 710 m

Betroffene Lnight > 60 dB(A): 161
Spitzenpegel Lnight: 67 dB(A)
Sonstiges: -

Abwagung:

Aufgrund der vergleichsweise hohen An-
zahl der Betroffenen und den hohen
Spitzenpegeln in den Nachtstunden ist
eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 80 km/h bzw. 60 km/h in den Nacht-
stunden sinnvoll. Bei Umsetzung eines
larmoptimierten Asphalts ist eine er-
neute Prufung erforderlich.

Abschnittsziffer: 2 (vgl. Abbildung 10)
Lange: 300 m

Betroffene Lnight > 60 dB(A): 105
Spitzenpegel Lnight: 63 dB(A)
Sonstiges: zusétzliche Verlarmung
durch Bahntrasse

Abwagung:

Aufgrund der vergleichsweise hohen An-
zahl Betroffener ist eine Reduzierung
der Geschwindigkeit auf 80 km/h bzw.
60 km/h in den Nachtstunden sinnvoll.
Allerdings wird der Teilabschnitt der Au-
tobahn grundlegend umgebaut (Bauab-
schnitt 2). Nach Fertigstellung und er-
neuter Kartierung ist eine erneute Pri-
fung erforderlich.

Abschnittsziffer 3 (vgl. Abbildung 10)
Lange: 550 m

Betroffene Lnight > 60 dB(A): 19
Spitzenpegel Lnight: 62 dB(A)
Sonstiges: zusétzliche Verlarmung
durch Katernberger Stral3e

Abwagung:

Aufgrund der vergleichsweise geringen
Anzahl Betroffener ist eine weitere Ge-
schwindigkeitsreduzierung nicht verhalt-
nismafig.

Abschnittsziffer 4 (vgl. Abbildung 10)
Lange: 130 m

Betroffene Lnight > 60 dB(A): 46
Spitzenpegel Lnight: 71 dB(A)

Sonstiges: zusétzliche Verlarmung
durch HochstralRe, Auf- und Abfahrtsbe-
reich Katernberg

Abwagung:

Aufgrund der geringen Abschnittslange,
der zusétzlichen Verlarmung sowie der
Lage im Auf- und Abfahrtsbereich ist
eine Reduzierung nicht sinnvoll.
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Ausschnitt aus der Larmkarte Lnight

Randbedingungen und Abwéagung

Abschnittsziffer 5 (vgl. Abbildung 10)
Lange: 280 m

Betroffene Lnight > 60 dB(A): 11
Spitzenpegel Lnight: 65 dB(A)
Sonstiges: zusétzliche Verlarmung
durch Opphofer Stral3e, Auf- und Ab-
fahrtsbereich Elberfeld

Abwagung:

Aufgrund der vergleichsweise geringen
Anzahl Betroffener ist eine Geschwindig-
keitsreduzierung nicht verhaltnismanig.

Abschnittsziffer 6 (vgl. Abbildung 10)
Lange: 150 m

Betroffene Lnight > 60 dB(A): 38
Spitzenpegel Lnight: 72 dB(A)
Sonstiges: zusétzliche Verlarmung
durch Hatzfelder Stral3e, Auf- und Ab-
fahrtsbereich Barmen

Abwagung:

Aufgrund der geringen Abschnittslange,
der zusétzlichen Verlarmung sowie der
Lage im Auf- und Abfahrtsbereich ist
eine Reduzierung nicht sinnvoll.

Abschnittsziffer 7 (vgl. Abbildung 10)
Lange: 530 m

Betroffene Lnight > 60 dB(A): 73
Spitzenpegel Lnight: 74 dB(A)
Sonstiges: zusatzliche Verlarmung
durch Markische Straf3e, Auf- und Ab-
fahrtsbereich Wichlinghausen

Abwéagung:

Aufgrund der zuséatzlichen Verlarmung
sowie der Lage im Auf- und Abfahrtsbe-
reich ist eine Reduzierung nicht sinnvoll.

Abschnittsziffer 8 (vgl. Abbildung 10)
Lange: 650 m

Betroffene Lnight > 60 dB(A): 23
Spitzenpegel Lnight: 70 dB(A)
Sonstiges: -

Abwagung:

Aufgrund der vergleichsweise geringen
Betroffenheiten ist eine Geschwindig-
keitsreduzierung nicht verhaltnismanig.




Ausschnitt aus der Larmkarte Lnight Randbedingungen und Abwéagung

Abschnittsziffer 9 (vgl. Abbildung 10)
Lange: 190 m

Betroffene Lnight > 60 dB(A): 11
Spitzenpegel Lnight: 68 dB(A)
Sonstiges: -

Abwagung:

Aufgrund der vergleichsweise geringen
Betroffenheiten ist eine Geschwindig-
keitsreduzierung nicht verhaltnismafig.

Bundesautobahn A 1

Am Larmbrennpunkt der BAB 1 wurde keine zulassige Hochstgeschwindigkeit
festgesetzt. Damit gilt eine Richtgeschwindigkeit von 130 km/h fir Pkw bzw.
80 km/h fir Lkw. Aufgrund der geringen Betroffenheiten und der zusétzlichen
Verlarmung durch umliegende Stral3en wird eine Geschwindigkeitsreduzierung
nicht empfohlen (Tabelle 25).

Tabelle 25: Einzelfallabwégung BAB 1

Ausschnitt aus der Larmkarte Lnight Randbedingungen und Abwé&gung

Abschnittsziffer 10 (vgl. Abbildung 10)
Lange: 640 m

Betroffene Loen > 70 dB(A): 11
Betroffene Lnight > 60 dB(A): 21
Spitzenpegel Loen: 75 dB(A
Spitzenpegel Lnight: 68 dB(A)
Sonstiges: z. T. zusétzliche Verlarmung
durch Blombacher Bach

Abwagung:

Aufgrund der vergleichsweise geringen
Betroffenheiten ist eine Geschwindig-
keitsreduzierung nicht verhaltnismagig.

4.8 Passiver Schallschutz

Neben Malinahmen an der Quelle oder am Ausbreitungsweg (aktiver Schall-
schutz) kdnnen MaBRnahmen am Immissionsort (passiver Schallschutz) zur Re-
duzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive Malinahmen sollten nach-
rangig zu den Bemuhungen des aktiven Larmschutzes behandelt werden und
vor allem dort zum Einsatz kommen, wo keine anderen Méglichkeiten der Re-
duzierung der Larmemissionen und -immissionen gesehen werden.

Bevor passive SchallschutzmalRnahmen in Betracht kommen, ist in jedem Fall
zu Uberprifen, ob andere Méglichkeiten zur Larmminderung vorhanden sind.
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Ein gesetzlicher Anspruch auf Schallschutzfenster besteht nur unter bestimm-
ten Voraussetzungen beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung von Ver-
kehrswegen. Letztes ist an den Larmbrennpunkten nicht der Fall. Bei Neubau-
vorhaben ist eine entsprechende Priifung vorzunehmen.

Die Larmaktionsplanung befasst sich gemaf der Umgebungslarmrichtlinie mit
dem Larm vor der Fassade. Die Méglichkeiten des passiven Schallschutzes,
wie z. B. Schallschutzfenster, Fassadendammungen, Balkonverglasungen und
Vorhangfassaden schiitzen hingegen die Innenrdume vor Larm und sind somit
nicht Teil einer Larmaktionsplanung. Da sie jedoch eine gute Ergénzung der zu-
vor vorgestellten Méglichkeiten bzw. oftmals die einzigen méglichen bzw. hoch-
wirksamen MaRRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm darstellen, wird
dennoch auf sie eingegangen.

Maflnahmen des passiven Schallschutzes kénnen im Rahmen eines Schall-
schutzfensterprogramms durch die Stadt Wuppertal initiiert und geférdert wer-
den. Hierfir sind allerdings Fordermittel erforderlich, die ggf. mit erheblichen fi-
nanziellen Aufwendungen verbunden seien kénnen. Passive Schallschutzmalfi-
nahmen sollten an Larmbrennpunkten geprift werden, wenn:

keine MalRnahmen zur Larmminderung vorhanden sind oder

die Auslosewerte trotz MaRnahmen weiter iUberschritten werden.

Anlage 2 zeigt, fur welche untersuchten Larmbrennpunkte passive Schall-
schutzmafinahmen in Erwagung gezogen werden sollten.



5 Wirkungsanalyse Straflenverkehr

Das folgende Kapitel analysiert die Wirkung der identifizierten Ma3hahmen. Es
bildet die Grundlage fir die Priorisierung und das Mal3nahmenkonzept.

51 Wirkungsanalysen Verkehr

Die Mehrzahl der empfohlenen MalRBnahmen haben keinen Einfluss auf die Ka-
pazitat der Stral3en und fiihren daher zu keinen verkehrlichen Auswirkungen.
Die verkehrsverlagernden Effekte bei der Reduktion der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit wurden qualitativ abgeschétzt (Kapitel 4.6). Sie haben keinen
nennenswerten Einfluss auf die Verkehrsstarken in den LArmbrennpunkten.

5.2 Wirkungsanalysen Larm

Die akustischen Wirkungen der MalBnahmen im Straenverkehr werden anhand
der in Tabelle 26 genannten Larmminderungswirkungen abgeschatzt.

Tabelle 26: Ubersicht tiber die PrifmaRnahmen mit Angabe der Larmminderungs-
wirkung in Vorbereitung auf die Prioritatenreihung
Larmminderungs- Angesetzter Wert
MalRnahme wirkung in dB(A) in dB(A)
konventioneller Asphalt <15 034
larmarmer Fahrbahnbelag 2-5 235
Senkung der zulassigen Hochstge- 2-3 336
schwindigkeit von Tempo 50 auf
Tempo 30
Abrticken der Fahrstreifen von der Be- <1 0,5%7

bauungskante (0,5-1,0 m)

34 Fahrbahnsanierungen gehen nicht in die Wirkungsanalyse ein, da bei Sanierung der
Fahrbahn mit konventionellen Asphaltdeckschichten lediglich die errechneten Larm-
werte erreicht werden. Hintergrund ist, dass die Kartierung einen guten Fahrbahnzu-
stand zu Grunde legt.

35 Der LOA 5D kann nach den Erfahrungen aus dem Konjunkturpaket Il zu einer Pe-
gelminderung von mindestens 3 dB(A) fuhren (vgl. LAI-Hinweise zur Larmaktions-
planung, 2012). Um bei der Wirkungsanalyse auf der sicheren Seite zu sein, wird ein
Abschlag von 2 dB(A) fur die Fahrbahnsanierung mit larmarmem Belag angesetzt.
Dieser Wert wird in der Regel auch mit anderen larmarmen Belagen erreicht.

36 Geschwindigkeitsreduzierungen filhren erfahrungsgeman zu einer hohen Larmmin-
derung. Daher wird bei der Wirkungsanalyse ein Abschlag von 3 dB(A) beriicksich-
tigt.

87 Es gehen nur beidseitige Abriickungen (beidseitige Radverkehrsanlage bzw. Parkie-
rungsanlagen) mit ein. Erfahrungsgemaf sind Pegelminderung zwischen 0,5 und
1 dB(A) mdglich. Um auf der sicheren Seite zu liegen wird der untere Wert ange-
setzt. Bei einseitigen Abrtckungen ist die Wirkung noch geringer. Daher werden sie
bei der Wirkungsanalyse nicht berticksichtigt.
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Die Minderungswirkung wird anhand der Reduktion der Betroffenen ermittelt
(Tabelle 27). Werden gemal3 den Berechnungen nach VBUS die Auslésewerte
der Larmaktionsplanung von Lnignt / Loen 60 / 70 dB(A) in einem Larmbrenn-
punkt bzw. MalRnahmenabschnitt tberschritten, wird die Reduktion der Betroffe-
nen, die diese Werte Uberschreiten, herangezogen.

Tabelle 27: Bestimmung der Minderungswirkung

Reduktion der Betroffenen oder Minderungswirkung
Fassadenimmissionspunkte

>70% hoch
30-70 % mittel
10-30 % gering
<10 % sehr gering

Bei der Analyse der akustischen Effekte werden Mehrfachbelastungen durch
Stral3en-, Eisenbahn- und Schwebeverkehrslarm nicht mitberticksichtigt.

Die Ergebnisse der Wirkungsanalyse sind fiir die untersuchten Larmbrenn-
punkte je MalRnahme in Anlage 2 zusammengefasst mit Angabe:

der anliegenden Immissionspegel fiir den Bestand ohne MaRnahme
und die Prognose mit Umsetzung der MalRnahme,

der Anzahl der Betroffenen fur den Bestand ohne MalRnhahme
und die Prognose mit Umsetzung der MaRnahme und

der Veréanderung der Anzahl der Betroffenen bei Umsetzung der Mal3-
nahme (absolut und prozentual).



6 Mallnahmenkonzept Stral3enverkehr

Nachfolgend werden fir die entwickelten Maflinahmen eine Prioritdtenreihung
unter Beriicksichtigung der Larmminderungswirkung und des zu erwartenden
Kostenrahmens erarbeitet und die Malinahmen bewertend zusammengefasst.

6.1 Prioritatenreihung

Neben der akustischen Wirksamkeit der Empfehlungen sind weitere Faktoren
ausschlaggebend dafur, in welchem Zeitrahmen eine Umsetzung erfolgen
sollte. Die Dringlichkeitsreihung (1., 2. und 3. Prioritat) erfolgt in Abh&ngigkeit
einer Bewertung der Mal3nahmen bzgl. der akustischen Wirkungen (Kapi-

tel 5.2), der zu erwartenden Umsetzungskosten und im Fall der Fahrbahnsanie-
rungen anhand des Zustands des Fahrbahnbelags. Die Kriterien fasst Tabelle
28 zusammen.

Tabelle 28: Festlegung der Kriterien fur die Ermittlung der Prioritat
Dringlichkeit Kriterien
1. Prioritéat hohe Wirkung und geringe Kosten oder

bereits von der Stadt geplante /
in Planung befindliche MafRnahmen oder

Fahrbahnen mit akustisch relevanten Schaden

2. Prioritat hohe Wirkung und hohe Kosten oder
mittlere Wirkung und niedrige Kosten

3. Prioritat mittlere Wirkung und hohe Kosten oder
geringe Wirkung und niedrige Kosten

keine MaRnahme geringe Wirkung und hohe Kosten oder
sehr geringe Wirkung

Erfahrungsgemal? sind die Kosten fir Tempo 30 MalRhahmen vergleichsweise
gering. Fur die straRenrdumlichen MalRnahmen wurden jene vorgeschlagen, die
ohne gréReren baulichen Aufwand unter Verwendung der vorhandenen Fahr-
bahnbreiten realisiert werden kénnen (Markierung und kleinere Einbauten). Die
Kosten flr die Fahrbahnsanierungen — mit oder ohne larmoptimierten Asphalt —
sind im Vergleich zu den Geschwindigkeitsreduzierungen und straBenraumli-
chen MalRnahmen deutlich héher. Die Stéarke der Minderungswirkung wurde in
Tabelle 27 definiert.

Die aus den Kriterien fir die Ermittlung der Prioritat resultierende Auflistung der
Malnahmen erfolgt in Tabelle 29 bis Tabelle 32.

Wegen der Vielzahl an Prifempfehlungen fir Tempo 30 wurden in Kapitel 4.6
(Bearbeitungsschritt 4, Seite 70 ff.) bereits Abschnitte identifiziert, die in erster
Linie durch die StralRenverkehrsbehdrde geprift und in die Umsetzung gebracht
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Stadt Wuppertal werden sollten (Tempo 30-Abschnitte mit geringerem Priifungs- und Umset-
Larmaktionsplan zungsaufwand, Tabelle 22). Diese Stral3enabschnitte gehen in die Prioritaten-
Runde 3 reihung ein. Alle weiteren Tempo 30-Prufabschnitte (Tempo 30-Abschnitte mit

héherem Prifungs- und Umsetzungsaufwand, Tabelle 23) werden vorerst nicht
mit Umsetzungsprioritaten versehen. Eine Umsetzung ist jedoch auch hier sinn-
14. Juni 2021 voll. Sie werden als erganzende MalRnahmen gesondert aufgefiihrt.

Abschlussbericht

Geschwindigkeitsreduzierungen sind andere MalRhahmen vorzuziehen, wenn
diese allein héhere Larmminderungseffekte erzielen oder die Zielwerte der
Larmminderung in den jeweiligen Priifabschnitten unterschreiten. An Abschnit-
ten an denen dies zutrifft, ist Tempo 30 aus Larmschutzgriinden entsprechend
zurickzunehmen.

Tabelle 29: Empfohlene La&rmminderungsmalfinahmen erster Prioritéat

Larmbrennpunkt

MaRnahme (zwischen ... und ...)

Anmerkung

Fahrbahnsa- Am Stadtbahnhof
nierung Luttringhauser Straf3e bis Schenkstrale

HauptstralRe
NeukuchstraB3e bis HandelerstraRe

Lattringhauser StraRe
Kratzkopfstralle bis Kottsiepen

Siegfriedstralle
Annenstrale bis Walkirenallee

TannenbergstralRe
Bundesallee bis Hoeftstralle

Tempo 30 Am Stadtbahnhof
Lattringhauser Straf3e bis Schenkstral3e

BahnstralRe
Nathrather Straf3e bis Bahnstraf3e 139

Heckinghauser Stralle
Bockmiihle bis WaldeckstraRe

Heckinghauser Stralle
Untere Lichtenplatzer StraRe bis Am Clef

Nutzenberger StralRe
Nutzenberger StraRe 217 bis Nutzenberger
Stralle 241

Larmmin- Uellendahler Stral3e / Gathe Sanierung in Planung
dernde Fahr-  Mirker Straf3e bis KarlstralRe

bahnoberfla-

che

Stralen- Dahler StralRe Planung von Radver-
raumgestal- Jesinghauser Straf3e bis Grundstrale kehrsanlagen durch
tung Stadt bereits in der

Hofen Vorbereitung.
Grundstrafe bis Gildenstralle

Jesinghauser Stral3e
Kohlenstral3e bis Clausewitzstral3e
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Tabelle 30:

Empfohlene Larmminderungsmafnahmen zweiter Prioritat

Mafnahme

Larmbrennpunkt
(zwischen ... und ...)

Anmerkung

Tempo 30

Loher StralRe
Wartburgstral3e bis Friedrich-Engels-Allee

TannenbergstraiRe
Bundesallee bis Hoeftstralle

Larmmin-
dernde Fahr-
bahnoberfla-
che

Berliner Stral3e
Brandstromstraf3e bis Farberstralle

Cronenberger StralRe
Woringer StralRe bis Hahnerberger StralRe

KarlstralRe
Gathe his HochstralRe

Loher Strale
RudolfstraRe bis Wartburgstraf3e

Nutzenberger Stralle
Bismarckstraf3e bis Jackobstreppe

Nutzenberger Stralle
Nitzenberger StraBe 217 bis Nutzenberger
Stralle 241

Rauental
Rauentaler BergstralRe bis Rauental 72

Varresbecker Stral3e
Dusseldorfer Stral3e bis Deutscher Ring

StralRen-
raumgestal-
tung

Cronenberger StralRe
Woringer Straf3e bis Hahnerberger Strafl3e

KarlstraRe
Gathe bis Hochstral3e

Rauental
Rauentaler BergstralRe bis Rauental 72

Varresbecker Stralle
Dusseldorfer StralRe bis Deutscher Ring

Gemeinsam mit der
empfohlenen Fahr-
bahnsanierung im
Sinne einer einheitli-
chen Umsetzung.
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Empfohlene La&rmminderungsmalfinahmen dritter Prioritéat

Larmbrennpunkt

(zwischen ... und ...) Anmerkung

Hofkamp
BembergstralRe bis Neuenteich

Berliner Stralle
Wichlinghauser StralRe bis Brandstrom-
stralRe

Loher Strale
Wartburgstraf3e bis Friedrich-Engels-Allee

Nutzenberger Strale
Briller StraRe bis RoonstralRe

Schwarzbach
Wittener Straf3e bis Berliner Stral3e

Wichlinghauser StralRe
Berliner Straf3e bis Handelstral3e

Wichlinghauser StralRe
HandelstralRe bis Teichstralle

Stadt Wuppertal Tabelle 31:

Larmaktionsplan

Runde 3 MaRnahme

Abschlussbericht Tempo 30

14. Juni 2021 - -
Larmmin-
dernde Fahr-
bahnoberfla-
che
Stral3en-
raumgestal-
tung

BahnstralRe
Gruitener StralRe bis Nathrather Straf3e

BachstraRe
Muhlenweg bis Berliner Stral3e

Briller StraRe
Briller StraRe 184 bis Briller Straf3e 130

Briller Straf3e
Briller StraRe 128 bis Katernberger StralRe

Cronenberger StralRe
Klever Platz bis Hatzenbecker StraRe

Cronenberger StralRe
Hatzenbecker StralRe bis Cronenberger
StralRe 206

Cronenberger StralRe
Cronenberger Strafl3e 206 bis Woringer
StralRe

Diisseldorfer Strafle
Varresbecker StralRe bis Auf dem Scheidt

Disseldorfer Strale
Auf dem Scheidt bis PahlkestralRe

Hauptstralle
Hahnerberger Stral3e bis Neukuchhausen

Hauptstralle
Neukuchstral3e bis HandelerstralRe

Heckinghauser StralRe
Bockmihle bis Waldeckstral3e

Heckinghauser Stralle
Waldeckstral3e bis Untere Lichtenplatzer
Strale
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MafRnahme

Larmbrennpunkt

(zwischen ... und ...) Anmerkung

Heckinghauser Stral3e
Untere Lichtenplatzer StrafRe bis Am Clef

HochstralRe
Karlstraf3e bis KiferstralRe

Hofkamp
Haspeler Stral3e bis Wupperstralie

Westkotter StraRe
Méarkische StralRe bis Klingelholl

Tabelle 32: Empfohlene ergdnzende Larmminderungsmafinahmen

MaRnahme

Larmbrennpunkt Zuordnung zur
(zwischen ... und ...) Prioritatenreihung®®

Tempo 30 BachstralBe Prioritat 1

Muhlenweg bis Berliner StraRe

BahnstralRe Prioritat 1
Gruitener StralRe bis Nathrather Stral3e

Berliner StraRe Prioritat 3
Schwarzbach bis Wichlinghauser Stral3e

Berliner StralRe Prioritat 2
Wichlinghauser Stral3e bis Brandstrom-
stralRe

Berliner Stralle Prioritat 1
Brandstromstrale bis Farberstralle

Berliner Stralle Prioritat 1
FarberstralRe bis BachstralRe

Briller StralRe Prioritat 1
Briller Straf3e 184 bis Briller Straf3e 130

Briller Stral3e Prioritéat 2
Katernberger Straf3e bis Nitzenberger
StralRe

Briller StralRe Prioritat 1
Nutzenberger StralRe bis Bundesallee

38

Wegen der Vielzahl an Prifempfehlungen fur Tempo 30 wurden in Kapitel 4.6 (Bear-
beitungsschritt 4, Seite 70 ff.) Abschnitte identifiziert, die voraussichtlich einen niedri-
gen Abwagungs- und / oder Kompensationsaufwand aufweisen und somit schneller
umgesetzt werden konnen. Alle verbleibenden Tempo 30 Empfehlungen werden als
ergdnzende Malinahmen aufgefiihrt und nicht in die Prioritatenreihung einsortiert.
Fur eine Vergleichbarkeit der MalRnahmen wird hier jedoch die eigentliche Zuord-
nung zur Prioritatenreihung gemanR den Auswabhlkriterien mit angegeben. Wie bereits
in Kapitel 4.6 (Bearbeitungsschritt 4, Seite 70 ff.) erwéhnt, sollten auch diese Malf3-
nahmen bzw. Larmbrennpunkte hinsichtlich einer Umsetzung weiterverfolgt und ge-
pruft werden. Dies kann bei passenden Gelegenheiten (Synergien mit anderen Pla-
nungen etc.) oder sich &ndernden Rahmenbedingungen (Wegfall von Erschwernis-
grunden, z.B. Liniendnderungen beim OPNV etc.) auch kurzfristig erfolgen.
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Stadt Wuppertal Larmbrennpunkt Zuordnung zur
MaRRnahme . o : 38
Larmaktionsplan (zwischen ... und ...) Prioritatenreihung
Runde 3 Carnaper StraRe Prioritat 1
Steinweg bis Bromberger Stralle
Abschlussbericht
Carnaper StralRe Prioritat 1
14. Juni 2021 Bromberger StralRe bis Schitzenstralie
Cronenberger Stral3e Prioritat 1
Klever Platz bis Hatzenbecker StralRe
Cronenberger StralRe Prioritat 1
Hatzenbecker StralRe bis Cronenberger
StralBe 206
Cronenberger StralRe Prioritat 1
Cronenberger Strafl3e 206 bis Worringer
StralRe
Cronenberger StralRe Prioritat 1

Woringer Straf3e bis Hahnerberger Stral3e

Dahler Stral3e Prioritat 1
Jesinghauser Stral3e bis GrundstralRe

Diisseldorfer StraRe Prioritat 2
Varresbecker Straf3e bis Auf dem Scheidt

Disseldorfer Stral3e Prioritat 1
Auf dem Scheidt bis PahlkestralRe

Gewerbeschulstrale Prioritat 2
Fischertal bis Untere Lichtplatzer StralRe

HauptstralRe Prioritat 1
Hahnerberger StraRe bis Neukuchhausen

Hauptstralle Prioritat 1
Neukuchhausen bis Handelerstral3e

Heckinghauser Stralle Prioritat 2
Waldeckstral3e bis Untere Lichtenplatzer

StralRe

Hermannstralie Prioritat 2

Tutersburg bis KreuzstralRe

HochstralRe Prioritat 3
Karlstraf3e bis KiiferstraRe

Hofen Prioritat 1
Grundstraf3e bis Gildenstralle

Hofkamp Prioritat 2
Haspeler Stral3e bis Wupperstralle

Hofkamp Prioritat 2
WupperstralRe bis Bembergstralie

Hofkamp Prioritat 3
Neuenteich bis MorianstralRe

Jesinghauser Stral3e Prioritat 1
KohlenstralRe bis Clausewitzstralie

KarlstraRe Prioritat 1
Gathe bis Hochstral3e
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MaRnahme

Larmbrennpunkt
(zwischen ... und ...)

Zuordnung zur
Prioritatenreihung®

Loher StraRe Prioritat 1
RudolfstralRe bis WartburgstraRe

Lattringhauser StrafRe Prioritat 1
Erbschléer Strale bis Astilbenstralle

Luttringhauser Stral3e Prioritat 1
KratzkopfstraRe bis Kottsiepen

Markische Stral3e Prioritat 2
Markische StraRe 26 bis Westkotter Stral3e
NeviandtstralRe Prioritat 3
Viehofstraf3e bis Neviandtstrae 57

Nutzenberger Stralle Prioritat 2
Briller Stral3e bis Roonstrale

Nutzenberger Stralle Prioritat 1
BismarckstraRe bis Jackobstreppe

Rauental Prioritat 1
Rauentaler Bergstral3e bis Rauental 72

Ronsdorfer StralRe Prioritat 1
Adersstrafl’e und Distelbeck

RudolfstraRe Prioritat 3
Schonebecker StralRe bis Loher Strale

Schwarzbach Prioritat 2
Wittener StralRe bis Berliner Strafl3e

Siegfriedstrale Prioritat 1
Annenstral3e bis Walklirenallee

Steinbeck Prioritat 2
Klever Platz bis SudstraRe

Steinweg Prioritat 2
Carnaper Stral3e bis Rodiger StralRe

Uellendahler StraRe / Gathe Prioritat 2
Mirker Stral3e bis KarlstralRe

Varresbecker StralRe Prioritat 1
Disseldorfer StraRe bis Deutscher Ring

Westkotter Stralle Prioritat 3
Méarkische StralRe bis Klingelholl

Westkotter Stralle Prioritat 2
Klingelholl bis Bachstral3e

Wichlinghauser StralRe Prioritat 2
Berliner StralRe bis HandelstralRe

Wichlinghauser Stral3e Prioritat 2

HandelstralRe bis Teichstralle
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Stadt Wuppertal Tabelle 33: MalRnahmen, die nicht fir eine Umsetzung empfohlen werden
Larmaktionsplan 5
Larmbrennpunkt
Runde 3 Mafnahme (zwischen ... und ...) Anmerkung
Abschlussbericht Larmmin- Berliner Stral3e
dernde Fahr- Schwarzbach bis Wichlinghauser Strafl3e
i bahnoberfla-
14. Juni 2021 che Friedrich-Engels-Allee

EngelsstralRe bis Loher Stral3e

Friedrich-Engels-Allee
Loher Stral3e bis Farbmiihle

Heckinghauser Stralle
WaldeckstralRe bis Untere Lichtenplatzer
StralRe

HochstralRe
Karlstraf3e bis KiferstraRe

Steinbeck
Klever Platz bis SidstralRe

6.2 Zusammenfassende Bewertung

Um die Wirkung der MaBnahmen in den betrachteten Larmbrennpunkten zu do-
kumentieren, wird die Veranderung der Anzahl der Anwohnenden dargestellt,
die vom Stral3enverkehr verursachten Larmpegeln von tber 60 dB(A) in den
Nachtstunden und tber 70 dB(A) ganztags ausgesetzt sind.

Dabei werden die Auswirkungen der MaRnahmen nach den in Kapitel 6.1 ver-
gebenen Prioritdten gruppiert. Hierbei werden die Betroffenenzahlen aller Maf3-
nahmen der ersten Prioritat aufaddiert. Im nachsten Schritt werden die Betroffe-
nenzahlen der Mal3nahmen der zweiten Prioritat aufaddiert usw.

Ohne Maf3nahmen sind an den 63 untersuchten Larmbrennpunkten 7.735 Per-
sonen einem ganztagigen Larmpegel von tber 70 dB(A) ausgesetzt (Abbil-
dung 11). In den Nachtsunden sind 7.730 Personen einem Larmpegel von Uber
60 dB(A) ausgesetzt. Der Unterschied zu den im Kapitel 2.1 genannten Be-
troffenenzahlen fiir die Gesamtstadt erklart sich durch die hier in der Wirkungs-
analyse ausschlief3lich auf die LArmbrennpunkte mit Manahmenempfehlung in
der kommunalen Baulast bezogene Ausweisung der Betroffenenzahlen. Nicht in
der Rechnung enthalten sind die Larmbrennpunkte an den Bundsautobahnen.

Mit Umsetzung der Mal3nahmen erster Prioritdt kdnnen die Betroffenheiten
oberhalb der Auslosewerte (Loen 70 dB(A) / Lnight 60 dB(A)) am Gesamttag um
6 % reduziert werden (Abbildung 12). In den Nachstunden kénnen die Betroffe-
nen um rund 7 % reduziert werden.

Werden die Malinahmen der 2. und 3. Prioritdt umgesetzt, wird die Anzahl der

Betroffenen oberhalb der Auslésewerte um 19 % reduziert. Bei Umsetzung aller

Mafnahmen (perspektivisch) kénnen rund 50 % der Betroffenen am Gesamttag
92 bzw. in der Nacht vom Umgebungslarm entlastet werden.



Abbildung 11: Anzahl der vom Kfz-Verkehrslarm Betroffenen in den betrachteten
Larmbrennpunkten im Bestand und nach Umsetzung der Malinahmen
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Abbildung 12:

Betroffene StralRenverkehr

= MaR3nahmen 1.+ 2. Prioritat = Mal3nahmen 1., 2.+ 3. Prioritét

Mafnahmen 1., 2.+ 3. Prioritat + ergéanzend

Reduktion der vom Kfz-Verkehrslarm Betroffenen in den betrachteten
Larmbrennpunkten bei Umsetzung der Mal3hahmen
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7 MalRnahmenansatze fir weitere Larmverursacher

7.1 Eisenbahnverkehr

Der Eisenbahnverkehrslarm wird in einem eigenen Larmaktionsplan des Eisen-
bahnbundesamtes (EBA) behandelt. Die Ergebnisse dieses Larmaktionsplans
sowie der aktuelle Stand des Larmsanierungsprogramms des Bundes werden
in den Larmaktionsplan der Stadt Wuppertal nachrichtlich tbernommen. Es wird
darauf hingewiesen, dass der Larmaktionsplan des EBA keine eigene Maf3nah-
menplanung enthalt, sondern lediglich auf das Larmsanierungsprogramm des
Bundes verweist.

Larmsanierungsprogramm

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung des Bundes unter Vorbehalt der da-
fuir jeweils im Bundeshaushalt zur Verfligung gestellten Mittel gewahrt. Ein
Rechtsanspruch besteht nicht.

Seit 2001 gibt es das freiwillige Schienenlarmsanierungsprogramm des Bundes,
das in Wuppertal Larmsanierungsbereiche von insgesamt 18,2 km Strecken-
lange enthélt. In diesen Bereichen wurden bisher 1.005 Wohneinheiten passiv
saniert (Schallschutzfenster, Dachsanierung, Schalldammlufter, Fassadendam-
mung, Rollladenkéasten).*®

Am 01.01.2019 trat die Uberarbeitete Fassung der Richtlinie zur Férderung von
MaRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisen-
bahnen des Bundes in Kraft. Sie ist Grundlage fiir die Gewahrung der Zuwen-
dungen fir die La&rmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bun-
des. Tabelle 34 zeigt die aktuell geltenden Immissionsgrenzwerte.

Tabelle 34: Immissionsgrenzwerte des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des
Bundes

Tagstunden Nachtstunden

Gebietskategorie 6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, reine und allgemeine 67 dB(A) 57 dB(A)
Wohngebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 dB(A) 59 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Mit der neuen Richtlinie wurde auch das Gesamtkonzept der Larmsanierung
vollstandig neu erstellt. Anlass hierfur waren der Wegfall des Schienenbonus
von 5 dB(A) und die Absenkung der Auslosewerte fir die La&rmsanierung um

39 Eisenbahn-Bundesamt: Larmaktionsplan Teil B an Haupteisenbahnstrecken des

Bundes, August 2018.



3 dB(A). Hierdurch wurde eine Neuberechnung des Larmsanierungsbedarfs
und eine vollstandige Uberarbeitung der Priorisierungsliste nétig. Das betrifft
das gesamte Schienennetz der Eisenbahnen des Bundes, auch die bereits sa-
nierten Bereiche wurden neu betrachtet. Mit dem neuen Gesamtkonzept hat
sich der Gesamtbedarf der zu sanierenden Strecken um ca. 2.800 Kilometer auf
6.500 Kilometer erhdht. Fur Wuppertal sind jedoch keine neuen Larmsanie-
rungsbereiche hinzugekommen.

Guterwagen

Durch die weiter fortschreitende Umriistung der in Deutschland verkehrenden
Guterwagen auf leisere Bremssysteme (sogenannte Flisterbremsen) wird auch
zukunftig die Larmbelastung durch Schienenguterverkehr zurtickgehen.

Ab Ende 2020 ist zudem der Betrieb lauter Guterwagen auf dem deutschen
Streckennetz durch das Schienenlarmschutzgesetz verboten. Fir besonders
leise Giterwagen, die die Emissionswerte der TSI Larm unterschreiten, wurden
in 2017 neue Fordermdglichkeiten geschaffen.

Larmabhéangiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die DB Netz AG das larmabhéngige
Trassenpreissystem flr Guterzlige eingefiihrt. Auf die regularen Trassenent-
gelte wird seit Juni 2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Guterzug nicht
Uberwiegend ,leise” Glterwagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Guterwa-
genhalter, die einen vorhandenen Giterwagen von lauter auf leise Technik um-
riisten, vom Bund einen laufleistungsabhangigen Bonus beim Einsatz eines um-
gerusteten Guterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen.
Né&heres hierzu regelt die vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur fortgeschriebene Forderrichtlinie ,Larmabhangiges Trassenpreissys-
tem“ vom 17. Oktober 2013.

7.2 Schwebebahn

Die Wuppertaler Schwebebahn verursacht im Vergleich zum StraRenverkehr
und zur Eisenbahn eine geringe Anzahl an larmbetroffenen Personen oberhalb
von Larmpegeln von Loen 70 dB(A) bzw. Lnight 60 dB(A).

Dazu tragt auch eine in der Vergangenheit wiederholt durchgefiihrte Instandhal-
tung und Modernisierung der Schwebebahn bei. Seit 1998 werden entspre-
chende larmoptimierte Systeme bei allen ausgetauschten Schienenbriicken der
Wuppertaler Schwebebahn eingesetzt. Somit werden die Briickenkonstruktio-
nen nach und nach larmtechnisch optimiert.
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Die nachfolgenden Aussagen beruhen auf einem wissenschaftlichen Artikel
zum Schallschutz bei der Schwebebahn.*® Bedingt durch die Konstruktion tre-
ten bei der Wuppertaler Schwebebahn grundsatzlich zwei Gerauschanteile auf:

direkte Luftschallabstrahlung aus dem Rad-Schiene-Bereich,

indirekte Luftschallabstrahlung vom Briickenbauwerk.

Da die Spurfuhrungstechnik nicht grundsatzlich verandert werden kann, beste-
hen kaum Handlungsmaoglichkeiten zur Larmminderung aus dem Rad-Schiene
Bereich.

Die vom Bruckenbauwerk abgestrahlten Schallemissionen werden hauptséch-
lich durch die bei Zuglberfahrten auftretenden Schwingungsanregungen der
Brickenbauteile verursacht (Kérperschall). Zur Reduzierung der Korperschall-
anregungen kann eine schwingisolierte Schienenlagerung zum Einsatz kom-
men. Besonders larmmindernd sind Schienenlagerungen und -befestigungen
mit einer geringen Steifigkeit.

Larmmessungen aus dem Jahr 1999 ergaben fir Streckenabschnitte mit 1arm-
optimierten Systemen eine Reduzierung der Schalldruckpegel von 8 bis 9 dB(A)
im Bereich anliegender Bebauung der Schwebebahn.

Im Zusammenhang mit dem Umbau der Haltestellen Landgericht, Vélklinger
Stral3e und Werther Briicke erfolgte im Jahr 2009 zudem eine Untersuchung
der Schallimmissionen in anliegende Gebiete. Die Untersuchung zeigte, dass
sich aufgrund der larmmindernden Wirkung des neuen Oberbaus und eines ho-
heren Fahrplantaktes niedrigere Emissionspegel ergeben. Im Bereich der Halte-
stellen ergeben sich Pegelminderungen am Tag / in der Nacht von 5/ 4 dB(A)
und fur die angrenzenden Streckenabschnitte am Tag / in der Nacht von 8 /

7 dB(A).

Seit 2016 befinden sich neue Fahrzeuge vom Typ GTW 15 im Einsatz. Sie sind
gegeniber der alteren Generation GTW 72 entlang der Streckenabschnitte um
5 bis 9 dB(A) leiser.

Aufgrund der in den letzten Jahren durchgeflihrten Erneuerungsprojekte an der
Wuppertaler Schwebebahn und der damit verbundenen Larmminderung ist zu
vermuten, dass sich die Anzahl Larmbetroffener mit potenziell gesundheitsge-
fahrdenden Larmpegeln im Tagesmittel oberhalb von 65 dB(A) und in den
Nachtstunden oberhalb von 55 dB(A) wesentlich verringert hat, sowie keine
Personen oberhalb von Larmpegeln von Loen 70 dB(A) bzw. Lnight 60 dB(A) be-
troffen sind.

40 Beyen, G./Lenz U.: ,Schallschutz bei der Schwebebahn — Schwingungsisolierender
Gleisoberbau als Regeloberbau®; Zeitschrift ,Der Nahverkehr; Veréffentlichung
Mai 2000.



7.3 Industrie und Gewerbe (IED-Anlagen)

Die Kartierung von Umgebungslarm durch Industrie- und Gewerbeanlagen er-
folgte nach der VBUI*L. Die VBUI ist angelehnt an die TA Larm*?, wurde jedoch
an die Erfordernisse der EU-Umgebungslarmrichtlinie angepasst. Es ist zu be-
achten, dass die Anforderungen der national geltenden TA-Larm fiir Industrie-
und Gewerbeldrm deutlich strenger sind, als die Auslosewerte der Umgebungs-
larmkartierung. Kartierungspflichtig sind daher Anlagen, welche unter die In-
dustrieemissionsrichtlinie 2010/75/EU (,IED-Richtlinie“)*® fallen. Fur die Kartie-
rung wurden die flachenbezogenen Schallleistungspegel der jeweiligen Betriebe
vom LANUV mitgeteilt.

Larmprobleme bei Gewerbe- und Industrie treten meist lokal auf und werden
Uber die anlagenbezogenen Regelungen des BImSchG und der TA Larm ge-
I6st. Die gesetzlichen Anforderungen an einzelne Anlagen sind in Nebenbestim-
mungen von Genehmigungen konkretisiert und unterliegen der Uberwachung
durch die zustandigen Behérden. Bei Uberschreitungen der Immissionswerte
der TA Larm sind MafRnahmen zur LA&rmminderung von Gewerbe- und Indust-
rieanlagen durch die Immissionsschutzbehdrden zu prifen und zusammen mit
den verursachenden Betrieben umzusetzen. In den 8§ 47 a -f BImSchG sind
keine weitergehenden Anforderungen enthalten.

LarmminderungsmalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung sind somit
nicht erforderlich.

41 vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie- und Ge-

werbe (VBUI), Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Um-
gebungslarm vom 22. Mai 2006, Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -TA L&rm) vom 26.August 1998,
GMBI. 1998, Nr. 26, S.503-515. Geandert durch die allgemeine Verwaltungsvor-
schrift TA LArmAndVV vom 01.06.2017, BAnz AT, 08.06.2017 B5 mit Beriicksichti-
gung der Klarstellung zur ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm —TA Larm*, Schreiben des Bundesministe-
riums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissi-
onsschutzbehérden der Lander, Az. IG17 -501-1/2 vom 07.07.2017.

Richtlinie 2010/75/EU des europaischen Parlaments und des Rates vom 24.Novem-
ber 2010uber Industrieemissionen (integrierte Vermeidung und Verminderung der
Umweltverschmutzung).

42

43
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8 Ruhige Gebiete

Die Beléastigung durch Larm ist weit verbreitet. Allein durch den Stral3enver-
kehrslarm fuhlen sich rund 55 Prozent der Bevélkerung in Deutschland gestort
oder belastigt.** Es ist anzunehmen, dass diese Anteile in verdichteten Bal-
lungsraumen wie Wuppertal noch héher sind als die genannten bundesweiten
Durchschnittswerte.

Es ist daher das Ziel einer integrierten Stadtentwicklungsplanung, die Larmbe-
lastung in den Stadten zu senken und Bereiche zu schaffen, in denen Erho-
lungssuchende moglichst frei von Larmbelastigungen ,zur Ruhe kommen* kon-
nen. Die Ausweisung von ruhigen Gebieten ist somit ein wichtiger Beitrag zum
Erhalt der Lebensqualitat in der Stadt Wuppertal.

Ein ruhiges Gebiet ist laut Artikel 3 der Umgebungslarmrichtlinie ,,ein von der
zustandigen Behorde*® festgelegtes Gebiet, in dem der Loen-Index oder ein an-
derer geeigneter Larmindex fur sémtliche Schallquellen einen bestimmten, von
dem Mitgliedsstaat festgelegten Wert nicht (ibersteigt”.

Eine konkrete oder verbindliche Definition der ruhigen Gebiete nahm die EU
nicht vor. Konkretisierungen erfolgten auch auf deutscher Gesetzesebene nicht.
Die Belange der letztlich festgesetzten ruhigen Gebiete missen bei der Abwa-
gung zukunftiger Planungen beriicksichtigt werden.

Die Stadt Wuppertal erarbeitete in der vorangegangenen Larmaktionsplanung
(2013) ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie. Dartiber hinaus
legte sie Erholungsraume fest. Nachfolgend werden die Gebietskulisse und die
angewendeten Kriterien aktualisiert und ggf. erganzt. In diesem Zusammen-
hang fasst Kapitel 8.1 zunéchst die vorliegenden Erfahrungen zu den Auswahl-
kriterien ruhiger Gebiete zusammen. Kapitel 8.2 Uberprift die 2013 festgesetz-
ten ruhigen Gebiete.

44 Umweltbundesamt; Umweltbewusstsein in Deutschland 2014, Ergebnisse einer re-

prasentativen Bevolkerungsumfrage, Berlin 2015.

45 Referat Umwelt, Abt. Umweltplanung / Umweltinformation / Klimaschutz.



8.1 Erfahrungen zu Auswabhlkriterien

Das Umweltbundesamt zeigt in einer Studie*® unter anderem die bisherigen
Vorgehensweisen bei der Auswahl von ruhigen Gebieten.*” Die wesentlichen
Ergebnisse sind im Folgenden zusammengefasst.

In der Praxis kommen haufig unterschiedliche Kriterien zur Anwendung:

Akustische Kriterien mit absoluten Pegeln von 40 bis 55 dB(A) Loen. Der
untere Wert gilt fir sehr ruhige Gebiete, der obere Wert wird in der Regel
als maximal zulassiger Wert verwendet. Haufig werden diese Werte erganzt
oder differenziert:

- Schwellenwerte missen nur in einem Teil der Flache oder nur zu einer
bestimmten Tageszeit eingehalten werden,

- die Flachen sollen relativ zu ihrer Umgebung ruhiger sein; die genannten
Differenzen von der lauten Umgebung zum leiseren Gebietsinneren rei-
chen von 5 bis 10 dB(A),

- das subjektive Larmempfinden wird beriicksichtigt, beispielsweise bei ei-
ner Nutzung als ruhiger Riickzugsort oder bei einem Uberwiegen natiirli-
cher Gerausche.

Strategische Larmkarten nach Umgebungslarmrichtlinie weisen in der Regel
erst Werte Uiber 55 dB(A) Loen aus. AuBerdem werden die Larmquellen getrennt
kartiert und die Larmkarten beruhen je nach Larmquelle auf eigens dafir aufge-
stellten und vorgeschriebenen Berechnungsverfahren. Schlieflich ist die sub-
jektive Wahrnehmung der verschiedenen Larmquellen nicht immer gleich. Die
Larmkarten alleine sind daher haufig keine ausreichende Grundlage fur die
Auswahl ruhiger Gebiete. Dies beriicksichtigen die Kommunen, indem sie wei-
tere Kriterien heranziehen.

Die Art der Flachennutzung ist das bisher am haufigsten verwendete Aus-
wahlkriterium fiir ruhige Gebiete. Die Kommunen ziehen vor allem folgende
Flachen fur ruhige Gebiete in Betracht: Grunflachen / Parks, Waldflachen,
Wasserflachen / Moore, Naturschutzgebiete / Naturdenkmaler / FFH-Ge-

46 Umweltbundesamt (Hrsg.) / LK Argus, Prof. Cancik (Bearb.): TUNE ULR, Technisch
wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtli-
nie, Arbeitspaket 3: Ruhige Gebiete (UBA Texte 74/2015). Dessau-RofR3lau, Umwelt-
bundesamt 2015, abrufbar unter: http://www.umweltbundesamt.de/en/
publikationen/tune-ulr-technisch-wissenschaftliche-unterstuetzung-0

47 Umweltbundesamt (Hrsg.) / LK Argus, Prof. Cancik (Bearb.): TUNE ULR, Technisch
wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtli-
nie, Arbeitspaket 3: Ruhige Gebiete (UBA Texte 74/2015). Dessau-RofR3lau, Umwelt-
bundesamt 2015, abrufbar unter:
http://www.umweltbundesamt.de/en/publikationen/tune-ulr-technisch-wissenschaftli-
che-unterstuetzung-0
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biete / Rekultivierungsbereiche und Landwirtschaftsflachen. Seltener ge-
nannt werden: Kleingartenanlagen, Friedhofe, Altstadtkerne, Kranken-
haus- / Klinikgelande, Altenheime, Kurgebiete sowie Kindergarten, Schulen
und Spielplatze. Oft wird die Art der Flachennutzung mit der Funktion flr Er-
holung und Tourismus kombiniert.

Auch Lage, Einzugsgebiet und Zuganglichkeit des Gebietes kdnnen be-
rucksichtigt werden. Ruhige Gebiete sollten mdglichst wohnungsnah und
der Offentlichkeit zuganglich sein (z. B. kostenfrei und barrierefrei).

Eine MindestgrdRe fur ruhige Gebiete kann sinnvoll sein, um die Anzahl
der Flachen handhabbar zu halten und um die Ruhe im Rahmen der kom-
munalen Handlungsmaéglichkeiten sichern zu kénnen. Die in der Praxis an-
gewendeten Mindestgrdlien variieren zwischen 0,1 ha und 6.400 Hektar.

Da die MaReinheit Dezibel die subjektiv empfundene Ruhe in einem Gebiet
nur unvollstandig abbilden kann, werden auch Einschatzungen der Bevol-
kerung beriicksichtigt.

Storeinflisse (beispielsweise durch eine benachbarte Larmquelle) schlie-
Ben eine Festlegung als ruhiges Gebiet nicht unbedingt aus. Beispielsweise
ist zu prufen, ob die betroffenen Teilgebiete als relativ ruhige Gebiete aus-
gewiesen werden kbénnen.

Haufig werden mehrere Kiriterien fir die Festlegung ruhiger Gebiete kombiniert
(Tabelle 35). Viele Stadte legen auch unterschiedliche Kategorien ruhiger Ge-

biete fest, um auf die verschiedenen Anforderungen und Rahmenbedingungen
zu reagieren (Tabelle 36).

Tabelle 35: Haufig verwendete Auswabhlkriterien fiir ruhige Gebiete

Auspragung Anwendung in der Praxis

Akustische Unterschreiten eines Wertes: In der Re-  Haufig verwendet
Kriterien gel Loen von 40 bis 55 dB(A). In Innen- Kombination mit Flichen-
stadtbereichen bis zu Loen 60 dB(A) nutzung und / oder Erho-

Innenbereich ruhiger als die Umgebung:  lungsfunktion
In der Kernflache um 5 bis 10 dB(A) lei-

ser als im am stérksten belasteten Be-

reich bzw. in der direkten Umgebung

Einschréankungen: die Schwellenwerte
missen nur in einem Teil der Flache
und/oder nur tagsiber eingehalten wer-
den und kénnen von der Lage des Ge-
biets abh&ngen




Auspragung Anwendung in der Praxis
Flachen- Héaufig angewendet: Grunflachen, Das bislang am haufigsten
nutzung Parks, Waldflachen, Naturschutzge- verwendete Kriterium.
getke,l I_\le_iturdenlgmal_err; FFHd'cEeb'det?' Kombination mit akusti-
eh uft'[l\;ll?l’l}::ngs ereiche und Landwirt- schen Kriterien oder Erho-
Sschaitstiachen lungsfunktion
Seltener angewendet: Kleingartenanla-
gen, Friedhofe, Altstadtkern, Kranken-
haus-, Klinikgelande, Altenheime, Kur-
gebiete, Kindergarten, Schulen und
Spielplatze
Kontrovers diskutiert und selten ange-
wendet: Wohngebiete
Erholung Flache zur Erholung der Anwohnenden in Kombination mit der Fl&-
chennutzung
Lage, Ein- Frei zuganglich fur die Offentlichkeit Meist in Stadten mit ver-
Eygsge- Fulilaufig erreichbar, teilweise an eine schledr(]elnen Katggorlen
Iet, I.U;] Mindestzahl von Anwohnenden im fug- ~ von ruhigen Gebieten
E:i':g Ich- laufigen Umfeld gekoppelt In Kombination mit ande-
Héhe der Anwohnenden-Belastung im ren Kriterien wie akusti-
Umkreis scher Schwellenwert, Er-
_ _ . holungsfunktion oder Fla-
Verbindung zu anderen ruhigen Gebie- chennutzung
ten
Mindestabstand zu Larmquellen
Mindest- Mindestgréf3en sind oft abh&éngig von Meist in Stadten mit ver-
groRe der Kategorie des ruhigen Gebiets. Bis-  schiedenen Kategorien
her wurden haufig verwendet: von ruhigen Gebieten
Flachen zwischen 0,1 und 6.400 ha In Kombination mit ande-
Kantenldngen von mindestens 200 m ren Kriterien wie akusti-
) ) scher Schwellenwert, Er-
ruhige Achsen mit Langen ab 1.000 m holungsfunktion oder Fla-
chennutzung
Einschat- Beriicksichtigung des subjektiven Emp-  Bisher selten angewendet
zunqltlj(er findens In Kombination mit ande-
Bevolke- Bevolkerung benennt oder bestatigt ru-  ren Kriterien wie akusti-
rung hige Gebiete im Rahmen der LAP-Of- scher Schwellenwert, Er-
fentlichkeitsbeteiligung holungsfunktion oder Fla-
chennutzung
Umgang Verlarmte Bereiche zwischen ruhigen Bisher sehr selten ange-
mit Stérun-  Gebieten werden als relativ ruhige Ge- wendet
gen biete ausgewiesen In Kombination mit ande-
Teilweise Nutzungsstaffelung innerhalb  ren Kriterien wie akusti-
des ruhigen Gebiets (lautere Nutzungen  scher Schwellenwert, Er-
in Randlage) holungsfunktion oder Fla-
chennutzung
Quelle:  Umweltbundesamt (Hrsg.) / LK Argus, Prof. Cancik (Bearb.): TUNE ULR,

Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-Um-
gebungslarmrichtlinie, Arbeitspaket 3: Ruhige Gebiete (UBA Texte 74/2015).

Dessau-RoRlau, Umweltbundesamt 2015.
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Tabelle 36: Gangige Kategorien von ruhigen Gebieten
Innerstadtische Er-  Ruhiges Gebiet, ru- Landschaftlich ge-
holungsflachen, higer Stadtraum pragte Erholungs-
Stadtoasen rdume
Akustische Lpen 55 dB(A) bis Loen 50 dB(A) bis Loen 40 dB(A) bis
Kriterien Loen 60 dB(A) oder Loen 55 dB(A) Loen 50 dB(A)
in der Kernflache um
5 bis 10 dB(A) leiser
als im am starksten
belasteten Bereich
Flachennut- Grinflachen, Parks,  Wald, Grunflachen, Naturschutzgebiete,
zung Friedhofe, Spiel- Parks, Feld, Flurund Landwirtschaft,
platze, Kleingarten, Wiesen Wald, Wasser,
Altenheime Moore
Mindestgrofiie bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha
Lage, Einzugs- Wohngebietsnah,
gebiet, Zu- fulaufig erreichbar
ganglichkeit
Zusammenfas- Innerstadtische Mittelgrof3e Naturfla-  GroRe, aulRerhalb
sung Grunflachen und chen, die Anwoh- der Innenstadt gele-

Parks als Ruheoa-
sen flir die Anwoh-
nenden

nenden zur Erholung
dienen und ruhiger
sind als Stadtoasen

gene Flachen

Quelle:

Umweltbundesamt (Hrsg.) / LK Argus, Prof. Cancik (Bearb.): TUNE ULR,

Technisch wissenschaftliche Unterstitzung bei der Novellierung der EU-Um-
gebungslarmrichtlinie, Arbeitspaket 3: Ruhige Gebiete (UBA Texte 74/2015).
Dessau-Roflau, Umweltbundesamt 2015

8.2 Auswahlkriterien in Wuppertal 2013 (LAP Runde 2)

Insgesamt nutzte die Stadt Wuppertal bereits 2013 ein weites Spektrum der zur
Verfigung stehenden Auswabhlkriterien zur Ausweisung der ruhigen Gebiete.

Akustisches Kriterium

Loen 50 dB(A) fiir den Larm des StralRenverkehrs, der Schwebebahn und

der gewerblichen IVU-Anlagen, Loen 55 dB(A) fir den Larm der Eisenbahn.

Ein niedriger Schwellenwert erméglicht die Ausweisung méglichst ruhiger
Gebiete. Fur den Larm des StraRenverkehrs, der Schwebebahn und der
IVU-Anlagen wurde auf Grundlage der vorhandenen Larmkartierung ein
Schwellenwert von 50 dB(A) angewendet. Die untere Schwelle der Larm-
kartierung fur den Eisenbahnverkehr liegt bei 55 dB(A). Unter Beachtung
des in deutschem Recht geltenden Schienenbonus von 5 dB(A) bei Larm-
kartierungen an Schienenwegen entspricht der Wert von 55 dB(A) jedoch
annahernd 50 dB(A). Diesen Bonus gibt es heute nicht mehr.

Die Auswabhl ruhiger Bereiche erfolgte 2013 anhand getrennter Betrachtun-
gen der einzelnen Larmquellen.



Flachennutzung

Berucksichtigt sind Wasserflachen, Waldflachen, Griinflachen, landwirt-
schaftlich genutzte Flachen und Kleingarten. Spielplatze und Hundeplatze
sind bertcksichtigt, wenn diese von Grunflachen angeschlossen bzw. um-
schlossen werden. Nicht in der Gebietskulisse enthalten, sind Sportplatze
und Wohngebiete. Die Grundlage ist der Flachennutzungsplan.

Relative Ruhe / Erholung

Das Kriterium der relativen Ruhe bericksichtigt, dass es Gebiete mit ver-
larmten Randbereichen, aber im Verhaltnis dazu relativ ruhigen, mindestens
5 dB(A) leiseren Kernbereichen gibt. In die Auswahl aufgenommen werden
ausschlief3lich Gebiete mit bedeutender Erholungsfunktion fir die Wupper-
taler Bevolkerung.

Lage, Einzugsgebiet und Zuganglichkeit

Bei der Ausweisung der ruhigen Gebiete wurde die freie Zuganglichkeit fur
die Offentlichkeit beriicksichtigt. Das Kriterium Lage und Einzugsbereich
fand nicht direkt Anwendung. Jedoch sind die ausgewiesenen Gebiete im
gesamten Stadtgebiet verteilt und fiir die Burgerinnen und Burger damit gut
zu erreichen.

MindestgréiRe

Die MindestgroRRe betragt 2 ha. Die Festlegung einer allgemeinen Mindest-
groRRe fur ruhige Gebiete gewéhrleistet die Konzentration der kommunalen
Aufgabe ,Sicherung der Ruhe® auf wesentliche Bereiche.

Einschatzung der Bevolkerung

Die Birger und Burgerinnen hatten in der vorangegangenen Runden der
Larmaktionsplanung die Moglichkeit sich in verschiedensten Formen (z. B.
Larmforum, Offenlegung) an der Larmaktionsplanung und damit der Aus-
weisung der ruhigen Gebiete zu beteiligen. Ein Hinweis zu diesen ging nicht
ein.

8.3 Auswabhlkriterien in Wuppertal 2020 (Runde 3)

Das generelle Vorgehen zur Ausweisung der ruhigen Gebiete in Runde 3 orien-
tiert sich an dem Vorgehen von 2013 (Kapitel 8.2). Da die Larmkartierung der
Runde 3 fur den Stral3en-, Eisenbahn- und Schwebebahnverkehr sowie fiir die
gewerblichen IVU-Anlagen lediglich die Pegelklassen Loen Uber 55dB(A) aus-
weist, sind einzelne Kriterien anzupassen.

Als akustisches Kriterium wird Lpoen 55 dB(A) fiir alle La&rmarten angewendet.
Zusammenfassend wird wie folgt vorgegangen.
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1. Schritt; Definition einer Grundkulisse

Zunachst werden geeignete Bereiche auf Grundlage des vorliegenden Flachen-
nutzungsplanes*® identifiziert. Als geeignet gelten Bereiche mit Flachennutzun-
gen entsprechend der vorangegangen Larmaktionsplanung (Abbildung 13). Be-
rucksichtigt sind Wasserflachen*?, Waldflachen, Grunflachen, landwirtschaftlich
genutzte Flachen und Kleingarten®. Spielplatze und Hundeplatze sind bertick-
sichtigt, wenn diese von Grinflachen angeschlossen bzw. umschlossen wer-
den. Nicht beriicksichtigt sind Flachen fiur Gemeinbedarf, Ver- und Entsor-
gungsflachen, Wohnbauflachen, gemischte Bauflachen, Sonderbauflachen,
Verkehrsflachen, allgemeine Siedlungsbereiche sowie Halden bzw. Kalkab-
bauflachen.

Abbildung 13: Definition einer Grundkulisse fiir die Ausweisung ruhiger Gebiete

Larmaktionsplanung
Stadt Wuppertal

1. Schritt:
Definition einer Grundkulisse flr
die Auswahl ruhiger Gebiete

B geeignete Nutzung
I nicht geeignete Nutzung

.| Stactgebietsgrenzen

2. Schritt: Akustisches Kriterium

Anwenden des Immissionspegels Loen 55dB(A) auf Grundlage der strategi-
schen Larmkarten der Larmaktionsplanung und Verschnitt mit den grundsétzlich
geeigneten Flachen. Das Ergebnis zeigt Abbildung 14.

48 Stand 18.03.2020.

49 Ohne Wasserriickhaltebecken.

50 Auch auf Bahnflachen (DB Kleingartenanlagen).



Abbildung 14:

Verschnitt der Grundkulisse und des akustischen Kriteriums

Larmaktionsplanung
Stadt Wuppertal

2. Schritt:
Verschnitt der Grundkulisse
und des akustischen Kriteriums

I nutzungs- und akustisches
Kriterium erfiillt

I nicht geeignete Nutzung und/oder
akustisches Kriterium nicht erfillt
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3. Schritt: Mindestgrofie

Abbildung 15: Ruhige Gebiete mit einer Mindestgrof3e von 2 ha

Nach dem Anwenden von Schritt 1 und 2 werden die Flachen identifiziert, die
eine MindestgréRe von 2 ha haben (Abbildung 15).

Larmaktionsplanung
Stadt Wuppertal

Ruhige Gebiete

M Ruhiges Gebiet

~—— larmkartierte Strafen

MaBstab ahne
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4. Schritt: Erholungsflachen

Die in Runde 2 der Larmaktionsplanung erarbeiteten Erholungsflachen werden
nach einer Eignungspriifung in die Kulisse der Ruhigen Gebiete der Runde 3
Ubernommen. Geprift wurde,

® ob auf Grundlage des Flachennutzungsplanes weiterhin eine Flacheneig-
nung besteht (vgl. Kriterien gem. 1. Schritt: Definition einer Grundkulisse,
Seite 104 ff.) und

® gemal der Gebietsdefinition aus dem Larmaktionsplan Runde 2 weiterhin
das Kriterium der relativen Ruhe vorliegt. Dieses setzt voraus, dass das Ge-
biet bei einer vollstandigen oder teilweisen Verlarmung mit Pegeln oberhalb
des in Runde 3 angewendeten akustischen Kriteriums von Lpen 55 dB(A) ei-
nen im Verhaltnis dazu relativ ruhigen, mindestens 5 dB(A) leiseren Kernbe-
reich aufweist.

Die tbernommenen Erholungsflachen sind vorwiegend Wald- bzw. Griinflachen
und landwirtschaftliche Flachen (Abbildung 16). Vereinzelt sind es auch Dauer-
kleingéarten (Nr. 3 und 5), Friedhofe (Nr. 1 und 7) oder der Zoo (Nr. 2).

Abbildung 16: Ruhige Gebiete und Erholungsflachen der Runde 3 der
Larmaktionsplanung

Larmaktionsplanung
Stadt Wuppertal

Ruhige Gebiete und
Erholungsflachen

mm Ruhiges Gebiet

e Erholungsfiichen mit veridrmten
Randbereichen und ruhigen
Gebieten mit L., < 55 dB(A)

mmm Erholungsfldchen L., > 55 dB(A),
die jedoch im Inneren um 5 dB(A}
leisere Bereiche aufweisen
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Im Wesentlichen stimmen die ruhigen Gebiete der Runde 3 mit denen aus
Runde 2 uiberein. Anderungen ergeben sich unter anderem durch:

Den Ausschluss von larmintensiven Kalkabbauflachen oder allgemeinen
Siedlungsbereichen. Der Ausschluss fiihrt dazu, dass beispielsweise im Be-
reich Vohwinkel Flachen, die in Runde 2 als ruhiges Gebiet gekennzeichnet
waren, entfallen.

Die aktuelle Larmkartierung, die Larmpegel lediglich oberhalb von Lpen
55dB(A) ausweist. Dadurch werden grol3ere Gebiete identifiziert oder es
entstehen zusétzliche, als ruhig ausgewiesene Gebiete, wie beispielsweise
an der nordlichen Stadtgrenze in Oberbarmen.

8.4 Hinweise zum Schutz und zur Entwicklung
ruhiger Gebiete

Hintergrund einer Festsetzung von ruhigen Gebieten ist der Vorsorgegedanke.
Bestehende Erholungsflachen sollen erhalten und vor zunehmender Verlar-
mung geschitzt werden. Dem Richtlinien- und Gesetzgeber geht es bei den ru-
higen Gebieten somit um die Vermeidung der Larmzunahme und weniger um
eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung.

Grundlegende Voraussetzung fur den dauerhaften Schutz der ruhigen Gebiete
vor einer Zunahme des Larms ist ihre Berlicksichtigung in allen Planungen, die
potentiell die Larmbelastung erhéhen kénnen. In der Praxis betrifft dies vor al-
lem die Bauleitplanung und die Verkehrsplanung.

Die ruhigen Gebiete sind von den zustandigen Behorden in allen relevanten
Planungen als ein aus dem Larmaktionsplan resultierender Belang zu beach-
ten. Daraus resultiert beispielsweise eine Uberpriifung von Stadt- und Verkehrs-
planungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete (z. B. Verlar-
mung, Zerschneidung) oder die Prifung von Siedlungserweiterungen in ruhige
Gebiete hinein.

Dariiber hinaus ist aus planerischer Sicht die Integration und Weiterentwicklung
des Aspektes ,Ruhige Gebiete mit benachbarten Disziplinen wie Landschafts-
planung oder Freiflachenentwicklung wiinschenswert, weil Malinahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete in der Regel ein integriertes Vorgehen von Freiraum-,
Verkehrs- und Stadtplanung erfordern.

So gibt es neben dem Schutz der Ruhe verwandte Ziele wie die Sicherung von
Okologischen und klimatisch wertvollen Bereichen (zu denen viele ruhige Gebie-
te gehoren) oder die Erhdhung der allgemeinen Aufenthaltsqualitat in der Stadt.
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Stadt Wuppertal Zusammenfassend koénnen folgende Handlungsansatze zum Schutz und zur
Larmaktionsplan Entwicklung der ruhigen Gebiete angewendet werden:
Runde 3

Berucksichtigung der ruhigen Gebiete in allen potentiell larmerhdhenden

Abschlussbericht Planungen

14. Juni 2021 . . . Lo .
Weiterentwicklung der ruhigen Gebiete im Zusammenhang mit der Stadt-

entwicklungs- und Landschaftsplanung, Freiflachenentwicklung usw.,

MafRnahmen im Inneren der ruhigen Gebiete wie z. B.

allgemeine Erhdhung der Aufenthaltsqualitét, beispielsweise durch attrak-
tive und nutzergerechte Gestaltung (Liegewiesen, Grillplatze usw.),

- Ergénzung von als angenehm empfundenen Gerauschquellen (z. B.
Springbrunnen), die die als stérend empfundenen Einflisse von aul3en
Uberlagern,

- Schaffung von Sichtbarrieren zwischen ruhigen Gebieten und angrenzen-
den Larmquellen,

- Schaffung von Pufferzonen innerhalb ruhiger Gebiete mit einer Nutzungs-
staffelung von innen (leise Nutzungen, z. B. Ruhebereiche, Liegewiesen)
nach aufl3en (lautere Nutzungen, z. B. Sportwiesen, Gastronomie, Ein-
richtungen mit hoher Besucherfrequenz),

Maflnahmen zur besseren Erreichbarkeit der ruhigen Gebiete fiir die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes (FuR3, Rad, OPNV).

Daneben sind auch MaRRnahmen mdoglich, die ruhige Gebiete noch ruhiger ma-
chen oder larmerhéhende MalRnahmen in ihrem Umfeld kompensieren und da-
mit zu einer hdheren Erholungsfunktion und Lebensqualitat in der Stadt beitra-
gen. Dazu gehdren beispielsweise landschaftsgestalterisch integrierte Larm-
schutzwalle und die Priifung von verkehrshezogenen MaRnahmen im Umfeld
der Gebiete. Bei letztgenannten Mal3nahmen missen jedoch die Wechselwir-
kungen mit bewohnten Bereichen beachtet werden.
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9 Beteiligung der Offentlichkeit

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie muss bei der Aufstellung eines Larmak-
tionsplans die Offentlichkeit klar, verstandlich und zugénglich informiert (Arti-
kel 9) und beteiligt werden. Die Umgebungslarmrichtlinie sieht vor, dass die Of-
fentlichkeit Gber die Larmkartierung informiert wird. Darlber hinaus fordert sie
auch eine Mitwirkung der Offentlichkeit an der Erstellung der Aktionsplane.

Die Stadt Wuppertal informierte und beteiligte die Trager 6ffentlicher Belange
sowie die Bevolkerung im Rahmen einer Tragerbeteiligung und einer o6ffentli-
chen Auslegung im Sommer 2020. Dabei erhielten die Trager 6ffentlicher Be-
lange und die Offentlichkeit die Méglichkeit Anregungen und Hinweise zur
Larmkartierung und Larmaktionsplanung zu geben.

Die Abwagungstabellen in Anlage 4 (Tragerbeteiligung) und Anlage 5 (Offent-
lichkeitsbeteiligung) fassen die eingegangenen Anmerkungen zusammen und
zeigen den Umgang mit diesen. Im Rahmen der Tragerbeteiligung und Offen-
lage gingen 39 Stellungnahmen ein.
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10 Zusammenfassung

Der vorliegende Larmaktionsplan der Runde 3 schreibt fur die Stadt Wuppertal
die Larmaktionsplanung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie fort. Die Larmakti-
onsplanung Wuppertal ist ein dynamischer Prozess. Die MaRnahmenplanung
und Prioritatenreihung werden alle 5 Jahre tUberprift und bei Bedarf aktualisiert.
Der Fokus der MaRnahmenplanung liegt auf verlarmten Bereichen, die durch
den Kfz-Verkehr verursacht werden. Die Umsetzung der MaBnahmen ist abhén-
gig von den vorhandenen Ressourcen. Fir weitere Larmquellen werden die vor-
handenen Malinahmenanséatze zusammengefasst.

Hauptlarmverursacher in Wuppertal war und ist der Stral3enverkehr. Am Ge-
samttag und in den Nachtstunden sind rund 14.200 Personen Immissionspe-
geln oberhalb der Ausldsewerte der Larmaktionsplanung von Lpen 70 dB(A) und
Lnight 60 dB(A) ausgesetzt. Vom Eisenbahnverkehrslarm sind oberhalb der Aus-
|[6sewerte rund 2.100 Personen am Gesamttag und rund 3.200 Personen in der
Nacht betroffen. Bei der Schwebebahn sind es am Gesamttag rund 500 und in
der Nacht rund 200 Personen und bei den larmkartierten Industrie- und Gewer-
beanlagen sind es ausschlief3lich nachts rund 10 Personen.

In Wuppertal werden in Runde 3 fur den Stral3enverkehr zunachst Bereiche mit
Larmbelastungen oberhalb Loen > 70 dB(A) bzw. Lnight > 60 dB(A) identifiziert.
Im Ergebnis liegen 182 Larmbrennpunkte vor, davon 10 an Bundesautobahnen.
Vor dem Hintergrund der finanziellen und personellen Ressourcen der Stadt
Wuppertal erscheint wenig realistisch, dass fur all diese Larmbrennpunkte,
mdglichst in den kommenden 5 Jahren (Turnus der Larmaktionsplanung), so
viele L&rmminderungsmal3nahmen wie moglich in die Wege geleitet oder umge-
setzt werden. Deshalb ist eine Konzentration auf eine geringere, handhabba-
rere Anzahl an Larmbrennpunkten erforderlich. Diese erfolgt auf Grundlage der
Betroffenheiten, vorhandener Synergien zu anderen Planungen und einer Erst-
einschatzung moglicher Handlungsansatze. Im Ergebnis der Vorauswahl wer-
den 63 Larmbrennpunkte ausgewahlt, an denen vertiefend Larmminderungs-
mafinamen fir den Stra3enverkehr geprift und ausgearbeitet werden.

Zur Larmminderung an den untersuchten innerstadtischen Larmbrennpunkten
im StralRenverkehr werden folgende Handlungsmdglichkeiten zur Umsetzung
bzw. weiteren Prifung empfohlen:

fur 5 Larmbrennpunkte werden Fahrbahnsanierungen vorgeschlagen,

fur 15 Larmbrennpunkte besteht mit dem Einbau besonders larmmindernder
Fahrbahnbelage eine Option auf larmmindernde MalRnahmen,

fur 24 Larmbrennpunkte werden stral3enrdumliche MalRnahmen zur Erho-
hung der Abstande zwischen Emissions- und Immissionsort sowie zur For-
derung des Ful3- und Radverkehrs empfohlen und



fur 58 Larmbrennpunkte wird eine Prifempfehlung auf Anordnung von
Tempo 30 aus Larmschutzgriinden ausgesprochen, bei 8 dieser 58 Larm-
brennpunkte bestehen voraussichtlich sehr gute Voraussetzungen fiir eine
Umsetzung (niedriger Abwagungs- und Kompensationsaufwand).

Die MaRnahmenplanung fir die innerstadtischen Untersuchungsabschnitte
schlief3t mit einer Einstufung nach Umsetzungshorizonten ab. Sie bertcksichtigt
die akustische Wirkung und die Kosten fur die Umsetzung der Malinahmen,
vorhandene Planungsiberlegungen der Stadt sowie die personellen und finan-
ziellen Ressourcen der Verwaltung. Die Anlage 2 fasst das Ergebnis zusammen
und bildet das MafRnahmenkonzept der Larmaktionsplanung der Stadt Wupper-
tal fir die Runde 3 zu den untersuchten innerstadtischen Larmbrennpunkten.

Mit Umsetzung der MaRnahmen erster Prioritdt kann an den untersuchten
Larmbrennpunkten die Anzahl der betroffenen Personen oberhalb der Auslose-
werte (Loen 70 dB(A) / Lnight 60 dB(A)) am Gesamttag um 6 % reduziert werden.
In den Nachstunden kann die Anzahl der betroffenen Personen um rund 7 % re-
duziert werden. Werden die MalRnahmen der 2. und 3. Prioritdt umgesetzt, wird
die Anzahl der Betroffenen an den untersuchten Larmbrennpunkten oberhalb
der Auslésewerte um 19 % reduziert. Mit allen empfohlenen MaRhahmen kon-
nen rund 50 % der an den untersuchten Larmbrennpunkten betroffenen Perso-
nen am Gesamttag bzw. in der Nacht entlastet werden.

Die Larmaktionsplanung der Runde 3 zielt mit der Definition der Auslosewerte
zur Larmaktionsplanung und der Auswahl der Larmbrennpunkte in erster Linie
auf die Minderung vorhandener Spitzenbelastungen in Wuppertal ab. Der Ge-
setzgeber schreibt turnusmaRig spatestens alle fiinf Jahre eine Uberpriifung,
Uberarbeitung und Fortschreibung der Larmkarten und Aktionsplane vor. Fur
die Fortschreibungen haben die politischen Gremien der Stadt Wuppertal ein
Herabsetzen der Auslosewerte auf die Empfehlungen der WHO sowie eine Be-
arbeitung der bisher nicht behandelten Larmbrennpunkte beschlossen.

An der Autobahn A 46 plant der Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfa-
len (StraBen.NRW) fur die nachsten Jahre eine Reihe von Umbau- bzw. Sanie-
rungsmalnahmen einschlie3lich einer Anpassung des vorhandenen Larm-
schutzes. Ergénzend schlagt der Larmaktionsplan der Stadt Wuppertal eine
Prufung auf Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in den Nacht-
stunden auf 80 km/h fur Pkw und 60 km/h fur Lkw fur die Abschnitte der A 46 im
Bereich Vohwinkel und Sonnborner Kreuz vor. Die im Bestand, auf Grundlage
der aktuellen Larmkartierung vorhandene hohe Anzahl an betroffenen Personen
oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung begriindet diese Mal3-
nahme. FUr die weiteren Larmbrennpunkte entlang der A 46 liegen im Bestand
deutlich geringere Betroffenenzahlen bzw. Betroffenendichten vor. Daher wird
im Rahmen der Larmaktionsplanung aus Grinden der Verhaltnismagigkeit fur
diese Abschnitte keine Anwendungsmaglichkeit fur eine Geschwindigkeitsredu-
zierung gesehen. Aussagen zum Endzustand nach Fertigstellung der Umbau-
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bzw. SanierungsmaRnahmen sind im Rahmen der Larmaktionsplanung (Be-
standsbewertung) nicht moglich.

Die Bekdmpfung des Eisenbahnverkehrslarms ist fir die Stadt schwierig, da der
Betrieb und die Anlagen nicht in die kommunale Zustandigkeit fallen. Somit
bleibt der Stadt v.a. das Gespréach mit der DB AG und dem Eisenbahnbundes-
amt zu suchen.

Bereits heute verursacht die Wuppertaler Schwebebahn im Vergleich zum Stra-
Renverkehr und zur Eisenbahn eine deutlich geringere Anzahl an larmbetroffe-
nen Personen oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Seit 1998
werden larmoptimierte Systeme bei allen ausgetauschten Schienenbriicken ein-
gesetzt. Seit 2016 befinden sich neue Fahrzeuge vom Typ GTW 15 im Einsatz.
Sie sind gegenuber der alteren Generation GTW 72 entlang der Streckenab-
schnitte um 5 bis 9 dB(A) leiser.

Ziel der Larmaktionsplanung ist nicht nur die Entwicklung von larmmindernden
Mafnahmen in lauten Bereichen, sondern auch der vorsorgende Schutz von
bislang ruhigen Gebieten. Deshalb wird fiir verschiedene Bereiche eine Auswei-
sung als ruhige Gebiete empfohlen. Au3erdem sollten mit Larmpegeln von Lpen
> 55 dB(A) verlarmte, aber bedeutende Erholungsflachen der Wuppertaler
Bevolkerung als schitzenswerte innerstadtische Erholungsflachen ausgewie-
sen werden, um auch hier eine Zunahme der Larmpegel zu verhindern. Hierzu
zahlen die Bereiche Hardt, Im Holken, Nachstebreck, Nitzenberg, Stibchens-
berg, Stadtwald Vohwinkel und Zoologischer Garten.
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