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Tagesordnung

17.30 1. Begrif3ung
2. Einfuhrung: Ziele und Ablauf

3. Resonanz Online-Dialog und Neuigkeiten aus den
Netzwerken

18:00 4. Mobilitat in Wuppertal — Starken & Schwachen
heute

kurze Pause

19.00 5. Mobilitat in Wuppertal — Leitbilder und Szenarien
2035

19:45 6. Reslimee und Ausblick
20.00 Ende
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Stand: 12.04.22

Zeitplan: Gesamtstadtisches integriertes Mobilitatskonzept Wuppertal

2021 2022 2023
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Beteiligung am Mobilitétskonzept

‘Wie soll unsere Mobilitat von morgen aussehen?

Aktuell erarbeitet die Stadt Wuppertal ein neues gesamtstadtisches Mobilitatskonzept, in dem Ziele und MaBnahmen fiir die kommenden Jahre festgeschrieben werden. Es
umfasst alle Verkehrsmittel und beriicksichtigt die bestehenden Konzepte. Wir wollen Sie auf verschiedenen Wegen beteiligen - in unseren éffentlichen Mobilitdtsforen sowie
online.

Als Bewohner*in von Wuppertal bewegen Sie sich taglich durch unsere Stadt - damit sind Sie Expert*innen fir die Mobilitat in Wuppertal und wir wollen Ihre Meinung und
Ihre Ideen horen

Hier finden Sie unsere Online-Beteiligung — vom 25. April bis zum 15. Mai kénnen Sie sich einbringen.

Alle Infos finden Sie unter www.wuppertal.de/mobilitaetskonzept.

Wir freuen uns auf Ihre Ideen!

Befragung
zum Mobilitatskonzept

Ideensammiung
zum Mobilitatskonzept

Survey-lcon made by pixelmeetup from wwwflaticon.com

Talbeteiligung.de

Viuppertal- Dberbarmr
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Der .Modal Split~ beschreibt die Nutzung von Verkehrsmitteln auf allen Wegen in Wuppertal.

Beispiel: In Wuppertal werden insgesamt 100 Wege (egal welcher Linge) zuriickgelegt, 58 davon mit dem Auto - dann betragt
der Autoanteil am Modal Split 58 %.

Die aktuellen Wuppertaler Modal-Split-Werte (seit der Corona-Pandemie) sind in der Grafik dargestellt (58 % mit dem Auto, 22 %
zu FulR, 12 % mit dem OPNV und 8 % mit dem Fahrrad).

Wir wollen von Ihnen wissen: Wie soll sich der Modal split bis 2030 aus Ihrer Sicht entwickeln? Bitte verteilen Sie hierzu auf die unterschiedlichen
Verkehrsmittel ihre persénliche Wunschvorstellung in Prozent.

Autoverkehr %
Radverkehr %
FuBverkehr %

Busse und Bahnen %
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Bestandsanalyse

Vorgehensweise & Zielsetzung

Ziel:

* Gesamtstadtische Starken & Schwachen Analyse als Grundlage fiir
die MaBRnahmen- und Zielentwicklung

* Aufzeigen von Potenzialen & Barrieren fiir die Mobilitatsplanung bis
2030

* Identifizierung von Schliisselthemen, Schliisselrdaumen

* Vergleichbarkeit zu anderen Stadten

Vorgehensweise:

* Auswertung und Durchsicht bestehender Grundlagen, Konzepte
Untersuchungen

e Zahldaten, Strukturdaten & weitere empirische Daten

* Ortsbesichtigungen
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Bestandsanalyse

Bestehende Planungen und Konzepte

Quartier Stadt Region
FuRverkehr . .
i Green )
2 Konzept (Lasten)- City Radverkehrskonzept |=
N P* - 2 IRM
Radverkehr S | Pedelecverleih (2020) (FZ)LE]‘Q) (2019) g (2021) REE]ES
wn = c
> T BEE Kanaep!
= o0 =8 -0 20 2N Konzept fiirbarriere- | | o
] © = @ =) N Einrichtung
= = @ Sl YR = freien OPNV (2021) :
) = ] N = I § von Mobll-
OPNV - o B E Nahverkehrsplan stationen
= Low = = = B E (2020)
Gg; Cabon R T B G 0 ¥ © E Regionales Schnellbuskonzept (2020)
< Cty R ER =B ®
= Larmaktions- g (2012) Smpg=g° ~ Luft-
, plan (2020) =  E s reinhalteplan
Privater MIV S (2020)
© Handlungs-
) Konzept zur Verbesserung der = programm
Wirtschafts- betrieblichen Mobilitat 2019) Gewerbeflichen
verkehr (2021)

Verkehrsplanung Umwelt & Klima Stadtentwicklung ;ggﬁ;z;gr%f

Seite 10 | Mobilitatskonzept Wuppertal | Facharbeitskreis | 2. Sitzung | 04.05.22

[ Planersocietat




Bestandsanalyse

Aktuelle Planungen in Wuppertal

Uber 50 beschlossene MaRBnahmen als Ausgangspunkt
weiterer Planung

* Digitalisierung (W-Lan OPNV, Schnittstellen, ...) Ausbau AK Wuppertal-Nord
Blrgerradweg Donberg g
* Fahrradstadt 2025 (Trassenplanungen, Radservices) Hatzfeldtrasse ST
. . Mobilstation Nordstadt SPIEMIEICHasse
* Modellquartier Olberg Erweiterung Sambatrasse e
° W 4
* Busbeschleunigung o
«.
* Ladeinfrastruktur E-Fahrzeuge Elektrifizierung Szé A ey ’\

Ausbau L419, Sanierung A46 Ausbau A46

neues Schnellbusnetz

Ausbau L419

\
\
\
<

- Umsetzungsbilanz lduft __
. MIV . OPNV . Intermodalitat . FulR- und Radverkehr
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Bestandsanalyse

2015 - 2022
Ruckblick letzte Sitzung - Prognose e
00% 7

. ete L et +8,0%
- Uberdurchschnittlich viele junge Menschen +6,0%
- Positive Bevolkerungsentwicklung & -erwartung +4,0% 2 3%
- Ruckgang der Erwerbstatigen erwartet +2,0% +0,5% +0,9%
- Hohes Wachstum fiir Ronsdorf, Oberbarmen 0% - .

Ul8 18-24 24-64 ab65
Prognose 2030

- Mobilitatsbediirfnisse wachsen und verandern sich +8,0% e o +6,9%
- Auswirkungen z.B. auf Tagesganglinien, +6,0%

Verkehrsaufkommen und Verkehrsmittelnutzung +4,0%

+2,0% +1,8%
,0%

B -~
0%

-4,0%
Ul8 18-24 24-64 ab65
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Bestandsanalyse

Pendlerverflechtungen

* Starke Verflechtungen im Bergischen Stadtedreieck e\ A
(mit ausgeglichen Pendlersaldo) e \
 Starke Auspendlerstrome in die Metropolen des _—— / L
Rheinlands \\ w
* Wichtige Einpendlerstadt fiir angrenzende ——
Gemeinden z.B. Sprockhovel, Schwelm, |
Ra d evo r mwa I d — Langenfeld (Rhld.)  Leichlingen (Rhid.) Wwermelskirchen )
* VerhaltnismaRig geringe Verflechtungen in die
Metropole Ruhr

f
|
Quelle: Pendleratlkgns
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Personenkilometer bzw. Verkehrsleistung

Bestandsanalyse

Verkehrsmittelwahl bezogen auf das Wegeaufkommen

Modal Split =2 2 g
-

/"\ % @ El )

Barmen

Cronenberg
[ ] [ ]

Elberfeld

Elberfeld-West Modal Split nach Wegen

Stadt Wuppertal 2020

)
& q
W zu Fuld W Fahrrad m M|V als Fahrer*in m M|V als Mitfahrer*in = 0PNV

alle Angabenin % E
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Bestandsanalyse

Gesamtbewertung Verkehrsmittel

Bewertung der Verkehrssysteme nach Schulnoten

FuRganger . Fahrrad . Bus & Bahn . Auto

W Stadt Wuppertal 2020

3,9
W Stadt Gelsenkirchen 2020

W Stadtregion GroRstadt
m MiD 2017
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FuRverkehr

Bewertung FuBverkehr

Durchschnittliche
Auswirkung auf
Verkehrsmittelwahl

negative positive
Bewertungen Bewertungen

Nutzbarkeit der Gehwege

Qualitat der Gehwege

Sicherheit an StraRenquerungen
und Kreuzungen

Sicherheit (z.B. Beleuchtung)
Ampelschaltungen

Barrierefreiheit der Gehwege
Steigung/ Gefalle

Trennung von Rad- und Gehwegen

Sitzgelegenheiten fir Pausen

KEEKKEKEL

ungeniigend mangelhaft ausreichend 1 2 3 b4
. . . 1= keine Auswirkung <> & = starke Auswirkung
[l befriedigend [ qut [ sehr gut alle Angaben in %
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FuRverkehr

Schlusselorte der Befahrung

Konfliktpotenzial Radfahrende/Zu Ful Gehende
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FuRverkehr

Reallabor FuBBgangerzone

Laurentiusplatz ‘ ' '

Treppen verdichten das FuBwegenetz
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FuRverkehr

Starken, Schwachen und Chancen

Starken

+ Attraktive Fuligangerzonen

+ Querungsstellenim
WohnstraRennetz

+ Vielfaltiges Freizeitwegenetz

Schwachen

1 — Viele Uberschreitenunfalle an

. zentralen HauptverkehrsstralRen
— Schmale Gehwege werden
zusatzlich verengt
— Lange Querungswege und —dauer
an Kreuzungen
— Konflikte mit dem Radverkehr

Chancen

* Treppen und Bricken als
Alleinstellungsmerkmal ggu.
anderen Verkehrstragern

» Polyzentrische Struktur fur die
Stadt der kurzen Wege nutzen

* Hoher FulRverkehrsanteil am
Wegeaufkommen (22%)
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Radverkehr

. . Durchschnittliche
negative positive Auswirkung auf die
Bewertungen Bewertungen Verkehrsmittelwahl

Bewertung Fahrradverkehr

Radabstellanlagen

an der eigenen Wohnung 9 12 14 14 =25 26
Qualitst der Wege
(z.B. Fahrbahnoberflsche) 512 25 32 23 3

Radwegebeschilderung
und Wegweisung 5015 25 34

Ampelschaltung 6113 27 37

Radwegverbindungen
in die Nachbarstadte 7017 27 31 16 2

Fahrradmitnahme im OV 100 21 26 29 12 2

Radwegverbindungen

AREEREKKKLK

innerhalb der Stadt 10 28 25 25 117
Steigung/ Gefélle 13 24 27 24 10
Sicherheit an Straflenquerungen und
Kreuzungen 100 24 31 26
Sicherheit auf Radwegen
(z.B. Beleuchtung, Abstand Autos) 14 28 29 22 7
Radabstellanlagen
in 6ffentlichen Rdumen 12 29 30 21 7
. ungeniigend . mangelhaft . ausreichend 1 2 3 4
befriedigend t b aut 1=keine Auswirkung <> 4 = starke Auswirkung
. eiredigen . o . Senrou alle Angabenin %
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Radverkehr

Schliusselorte der Befahrung

Keine sichere ' ;
Abbiegemaglichkeit fiir | '
Radfahrende S I

Konflikte mit Giberholendem Verkehr
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Radverkehr

Schliusselorte der Befahrung

Sichere Abstellmoglichkeiten

Radverkehr auf Busfahrstreifen
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Legende:
Radverkehrskonzept (Hierarchie):

I Trasse
mmm— Hauptstrecke
== mm Frganzungsstrecke

Handlungsbedarf (Hauptstrecken):
slssllls Bereiche ohne Sicherung

Zu schmale Radverkehrs-
anlagen

Q Durchfahrt verboten
@ Sonstige Mangel

Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Detailansicht- Elberfeld-Mitte, Barm

X
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Radverkehr
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Radverkehr

,, I B Analyse des Radnetzes
Detailansicht - Elberfeld-Mitte, Barmen-Mitte und Oberb ' —Ti

armen:®

-
-
..

”
-
"

- -
e? """l ,*
- »

pmmmmm——

y Legende:
'l' Radverkehrskonzept (Hierarchie):
’
‘0' E— Trasse
’o" s Hauptstrecke
‘." == wmm Frganzungsstrecke
-
-
< " '," 'l‘ Handlungsbedarf(Hauptstrecken):
- :‘ [y o A
Rl ™ 2 P o [ A A slls=llls Bereiche ohne Sicherung
e Vet e i / .
o - 1 — s ] [ o~ . a Zu schmale Radverkehrs-
* ! 1 oy [ anlagen
s ' \ o i
N ,’ ‘. 'o:' - Q Durchfahrt verboten
] ' G '
4 ; $ : 3 ; -
l [} Bt Ly L : ',:' p?’ < Sonstige Mangel
(Y L) _,-‘ ’ -
\ ___----ll:"" ? “_ “‘ .‘:::' "o" Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Radverkehr

Starken, Schwachen und Chancen

; Schwachen
Starken
: : — Kaum Infrastruktur entlang der
! V!ele METEgELEns - ez Hauptverkehrsstralien
EEETEE T ok @2 — Kein zusammenhdngendes Netz

_|_

Nordbahntrasse als Ruckgrat
Kostenloser Lastenradverleih
+ Intensive
Stakeholderbeteiligung

N — Konflikte mit dem Parken und

' : dem FuRverkehr

" — Schadhafte oder keine Radwege
aulierorts

+

Chancen

« Weiterentwicklung zentraler Achsen zu einem
Grundnetz (Radverkehrskonzept)

« FahrradstraRen im Nebenstral3ennetz

* Ausbau der Verknipfungsstellen

* Nutzung der Erfahrungen anderer Kommunen

* Groles Verlagerungspotenzial
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Motorisierter Individualverkehr

Schliusselorte der Befahrung

LA 4/ \ .
\Y = =N 7z ‘ HauptverkehrsstraBe in

Cronenberg

Schwerverkehr im Zentrum von Ronsdorf

Seite 33 | Mobilitatskonzept Wuppertal | Facharbeitskreis | 2. Sitzung | 04.05.22 f# Planersocietat

IKU_DIE DIALOGGESTALTER J
S—

\



Motorisierter Individualverkehr

Schliusselorte der Befahrung

Parken am Langerfelder Markt

Leistungsfahige SchnellstraBen
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Strecken
Auslastung IV (AP)
= sehr geringe Auslastung

geringe Auslastung

Richrath

Wallmichrath

-
MIV-Netz

mittlere Auslastung

s hohe Auslastung

w—_sehr hohe Auslastung

Win:

Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AP)

(-

Oberelfringhausen

Donnenberg

Flandersbach tgcs >

e
Elberscheja—— C7gD

Rohdenhaus

E
Erbach Mils|

inghausen

warzbach

e

Vorm Baum

Remlingrade

Herkiprade
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Strecken
Auslastung IV (AP)

sehr geringe Auslastung

Wallmichrath (

geringe Auslastung

mittlere Auslastung

hohe Auslastung

w—_sehr hohe Auslastung

Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AP)

- Leistungsfahigkeit des Netzes definiert sich an den Knoten
- Alltagsverkehr (z.B. Beyenburg am Wochenende nicht abgebildet oder lokale
Spitzen Adolf-Vorwerkstraf3e)

Grundsatzlich:
- Im Ubergeordneten Netz v.a. A46 und punktuell B7 besonders in
knotenpunktreichen Abschnitten (Elberfeld Zentrum) belastet
- Nord-Siid Verbindungsachsen z.B.
- Uellendahler Str.,
- Steinweg,
- Tannebergstralle,
- Obere Lichtenplatzer Str.(hier aber z.B. wenig Knotenwiderstiande)
- WestkotterstraRe
- HahnerbergerstraRe
- Belastungskonzentrationen v.a. in den beiden Zentren, Ronsdorf und
Oberbarmen
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Netzqualitat in die Pendlerkommunen

Angebotsqualitat und Fahrzeit im MIV

* MIV groBtenteils Qualitatsstufe B

» Reisezeit steht in einem guten Verhaltnis zur
Reisestrecke

» leistungsfahiges StraBennetz, dass gute
Erreichbarkeiten und kurze Reisezeiten im lokalen
und Uberregionalen Verkehr gewahrleistet

Qualitat Handlungsbedarf
Sehr gut Kein Handlungsbedarf
Gut

Befriedigend

Ausreichend Handlungsbedarf
Mangelhaft
Unzureichend

oA ®B ®C D E ®F
O Barmen  Elberfeld

ca. 13 km

Velbert
@
©
@
% ~ Schwelm
) ca.9km
[5)
Dusseldorf
ca. 26 km > :
ca.12km
Solingen
(@) ®
O
Remscheid
ca. 10 km
ca. 38 km
Koln .
O - -
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Netzqualitat im Binnenverkehr

Angebotsqualitat und Fahrzeit im MIV

A @B @C ©®D ©®E @F
* |eistungsfahige und

schnelle Verbindungen
zu den solitar liegenden
Stadtteilen im MIV

r .'9_ erstrake/ . B, . . .
G | Ny . Uberwiegend QS A bis C
{Elberfeld:
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Motorisierter Individualverkehr

Ruhender MIV

 Untersuchung der Auslastung 100%
der Parkplatze mit 90%

Informationen zur Belegung
anhand der Internet-Adresse
Parkinfo.Wuppertal.de

* Auswertung der Belegung in
einer Woche (4.4. - 10.04.)

* Ab etwa 85 % Belegung wird ein
Parkplatz als ,voll“
wahrgenommen =
Parksuchverkehr nimmt spiirbar
zu

80%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Di 12:00; 84,0%

sehr hoch

Sa 15:00; 64,1%

42,7%

Di 20:00; 17,9%

_

OO OO O OO OOOOOCOOOOOCOOOOCOCOOOCOCOOOOLOCOOOLOOLLOLLOLOOOO

e e I I S e e I I e I I e e L I e e e I e e I I e e e e e e e I sl

OFToOoONOWOOFTIOMNOVWOOTOMNOVWOOTOMNULVOOTOMNUOVOOTFTOMNULVOOFTOMNWO
Mo Di Mi Do Fr Sa So

—Barmen =—Elberfeld

hoch

mittel
gering

kein
Parkdruck
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Wirtschaftsverkehr

- Viele fiir den MIV-Verkehr glinstig gelegene
Gewerbegebiete (z.B. entlang des Dreieck
Wuppertal Nord)

- Weniger Probleme mit SV
- Aber geringe Zuganglichkeit Nahmobilitat

- Lieferverkehr + hoher Parkdruck insbesondere in
den nordlichen, stadtischen Bestandsquartiere
entlang der Talsohle = Verminderung der
Aufenthaltsqualitaten
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Motorisierter Verkehr

Starken, Schwachen und Chancen

Starken Schwachen

— Starke Emissionen durch Kfz-Verkehr

— Hohe Grundbelastung, storanfalliges Verkehrsnetz

— Hoher Parkdruck in den nordlichen Quartieren

— Autogerechte Gestaltung insb. der HVS, Konflikte mit weiteren
Verkehrstragern insb. im Seitenraum

— hohe Trennwirkung und Flachenverbrauch

— Lineare Stral3enzige, wenig bauliche Verkehrsberuhigung

— Hoher Sanierungsbedarf

(Uber)regionale und innerstadtische Kfz-Erreichbarkeit
Lage & Erreichbarkeit der Gewerbegebiete

Tempo 40 auf ausgewahlten Green City Plan - Strecken
nahezu flachendeckend Tempo 30-Zonen in
Wohngebieten

Tempo 30 vor Schulen und Krankenhausern

+ + + +

+

Chancen
« Umgestaltung der StralRenraume, ins. der

StraRenraumaufteilung, Generierung von ausreichend
StralRenraum fur Nahmobilitat

* Bessere stadtebauliche Integration von Hauptverkehrsstralien

* Ausweitung von Tempo 30/40 auf HVS

« Viele Rdume, bei denen eine Sanierung ansteht (z.B.
Hahnerberger StraRe)

« Betriebliches Mobilitatsmanagement
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Mobilitit in Wuppertal g

5 M «m_é,

Offentlicher Personennahver




Offentlicher Personennahverkehr

Bewertung OPNV

Durchschnittliche
Auswirkung auf die
Verkehrsmittelwahl

negative  positive
Bewertungen Bewertungen

Komfort der Fahrzeuge
Fahrtenhaufigkeit/Takt

Sicherheit in Bussen

—
(o]

Barrierefreiheit
Pinktlichkeit

Umstiege/Anschlisse

Informationen
Uber das Angebot

Ausstattung der Haltestellen

Tarif-/Preisstruktur

Radabstellanlagen
an Stationen

[l vngenigend [ mangelhaft | ausreichend 2 3 4

I 1= keine Auswirkung <> & = starke Auswirkung
befriedigend ut sehr gut
. ? .g . 2 alle Angabenin %

I

—_
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Offentlicher Personennahverkehr

Schliusselorte der Befahrung

E Bushaltestelle in den
7 AuBenbereichen

b A

08.” bis 20.” Uhr
Dickestrafe

Bargerbus

Biirgerbus in Ronsdorf
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Offentlicher Personennahverkehr

Schliusselorte der Befahrung

Verkniipfung der
Verkehrstrager am Bhf.
Oberbarmen

P

aia?

Neue Mobilstation innerhalb des Quartiers

@)
N
U
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Netzqualitat in die Pendlerkommunen

Angebotsqualitit und Fahrzeit im OPNV

eA @B @C D E OF
* K6In, Dusseldorf und Schwelm jeweils Angebotsstufe A O Barmen  Elberfeld

aufgrund von Direktverbindungen im SPNV bzw. SPFV

e Aufgrund von Verhaltnis Reisezeit <-> Reisestrecke und

Umstiegen liegen Nachbarkommunen in Bereichen mit o Velbeal
Handlungsbedarf
Qualitat Handlungsbedarf °° j;
Sehr gut Kein Handlungsbedarf Dos< AN
Gut R
.. @)
Befriedigend Remscheid
Ausreichend Handlungsbedarf ; } » b2
Solingen
Mangelhaft 6in
Unzureichend
e —
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Netzqualitat im Binnenverkehr

Angebotsqualitit und Fahrzeit im OPNV

e, @eB @C oD ©EF eF L
kursiv. mind. 1 Umstieg notwendig * Qualitat im OPNV

entlang der Talachse
besser als im MIV

Qualitat in solitar
gelegende Bezirke
schlechter

@ Cronenberg Rorgdorf

Seite 51 | Mobilitiatskonzept Wuppertal | Facharbeitskreis | 2. Sitzung | 04.05.22 . | @ Planersocietat




Offentlicher Personennahverkehr |

Kursintervalle

Kursintervall = durchschnittliche Wartezeit an S oI U g
einer Haltestelle zwischen 6 und 20 Uhr e L BREEER O CLUaseoly | s
(berechnet Giber Summe der Abfahrten) SRy z N e 106

Halloh

Gevels.

Oelkinghausen

tmann
Staatsforst (’ - B
= Marscheider | (‘.
(R Wald ([
Friedrichsberg e' Er bflttirﬁllvo _Limde @3 -
%‘u;’r:l\f'fle.mherg — r—b \ @ -0
B7 J‘E) o n@ ’.@
e -/
U E@ 4 Herhrlngausen
= SECE
Kullenhahn/‘;] @
Staatsforst N J
Burgholz L) @
« e¥ e
Lattringhausen
Rade
Haan
B228 Lennep 229! | Kursintervall
' =5 Minuten
‘ 5 bis < 10 Min.
Remscheid 8229 .1Ubis<20Min.
20 bis < 40 Min.
N
0 1 . 40 bis 60 Min.
Salingen .
= Kilometer &5 p|aner50c|e%aP9 ‘ > 60 Min.
Kartengrundiage: Land NRW, Kadaster, Esri, HERE, Garmin, Mobilitat. Stadt. Dialog
GeaTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS . . Bedarfsangebot
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Offentlicher Personennahverkehr

Kursintervalle
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Kursintervall

@ =srinuen
. S bis < 10 Min.
‘ 10 bis < 20 Min.

20 bis < 40 Min.

. 40 bis 60 Min.

T N
Al N
AR ) \ \
1 3 \ AN ‘ 60 Min,
_,, Zoologischor Q Planersoaetat Friedrichsberd |\ SO s
diage: Esri, r*t!”‘: \
anuniy Maps Con i e ey |, HERE % e \ ) \ ‘ Bedarfsangebot

* Dichtes Angebot entlang
der Talachse durch
Schwebebahn und SPNV

e Defizite in der Flache

* Erganzung des
Linienverkehrs durch
Bedarfsverkehre
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Offentlicher Personennahverkehr

Innerstadtischer OPNV

 Analyse der Fahrthiufigkeiten [ Fahrthaufigkeiten und Fahrzeitenvergleich zwischen den Stadtbezirken }
verdeutlicht die Qualitaten der
starken Talachse mit
Schwebebahn und SPNV als
schnelle Verkehrsmittel

e Bei Fahrtzielen auf3erhalb der
Talachse fallen langere

. . 4 e Ziel: Hauptbahnhof e Ziel:B BF.
Fahrzeiten und weniger e el
Verbindungen pro Stunde auf
Kirzere Fahrzeiten mit... Abfahrten pro Stunde Analysezeitpunkt:
_OPNV w22 [—  Mi 89 Ubr

Quelle: eigene Auswertung (Daten: Google Maps, VRR-Fahrplanauskunft)
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OPNV

Starken, Schwachen und Chancen

Starken

+ Leistungsfahige und attraktive Verbindungen entlang der
Talachse

+ Einbindung in VRR- und VRS-Tarifsystem

+ Schnell- und Expressbuslinien zur Anbindung weiter
entfernter Ziele

+ EinfUhrung und Erprobung von On-Demand-Verkehren

Schwachen
Defizite in der Flachenerschliel3ung
Veraltete und abgenutzte
Haltestellenausstattung
Fehlende intermodale Angebote
aulRerhalb der Talachse
Fehlender barrierefreier Ausbau
von Haltestellen

Chancen

* Ausweitung der WSW Cabs als
Erganzung zum OPNV-Netz

« Umsetzung von MalRnahmen
aus dem Konzept fir einen
barrierefreien OPNV

* Ausbau intermodaler Angebote
(Mobilstationen, P+R, B+R)

Seite 55 | Mobilitatskonzept Wuppertal | Facharbeitskreis | 2. Sitzung | 04.05.22 .| @ Planersocietat




Mobllltat in Wuppertal ‘

N - 2 Y
- Verkehrsunfille ©, , * (

. | VAW g, O eV AU
¢ T X 7 TS % o
" = 4 @ “ . )/ | h Do ‘



Mobilitat in Wuppertal

Unfallanalyse - Kennzahlen

2019 2020 2021
Unfalle 15052 13655 13840
davon mit Personenschaden 939 818 810
davon mit Sachschaden 14113 12837 13030
Verungliickte 1162 974 971
davon Getotet 8 4 4
davon Schwerverletzt 168 155 123
davon Leichtverletzt 986 815 844
davon Senioren 159 117 110
davon Kinder 113 107 84

e Grundsatzlich positiver Trend bei Unfallen und Verungliickten erkennbar.

* Weder Senior*innen noch Kinder sind im Unfallgeschehen in Wuppertal signifikant auffallig.

Eigene Darstellung auf Basis des Polizeiunfallberichtes 2022
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Mobilitat in Wuppertal

Unfallanalyse — Kennzahlen im Stadtevergleich

Wuppertal Bonn
1400
. [—
1000
Anzahl der 500 ]
. 600
Unfdlle 200
200
0
0,300
0,250 _
0,200 ]
Unfille je km 150
0,100
0,050
0,000
94 Mio. €/Jahr 87 Mio. €/Jahr
Unfallkosten 265 €/EW 267 €/EW

Karlsruhe Mannheim
I
]
[ Unfall mit
Getoteten
B Unfall mit
Schwerverletzten
] Unfall mit
] Leichtverletzten
97 Mio. €/Jahr 78 Mio. €/Jahr
309 €/EW 253 €/EW

Eigene Darstellung auf Basis der Unfalldaten der statistischen Landesamter 2019 bis 2020
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Mobilitat in Wuppertal

Unfallanalyse - Unfallrisiko

L 4

L 4

10 Mio Personenkilometer

e Zu FuR Gehende besitzen auf die Verkehrsleistung bezogen ein 6,6-fach erhohtes Verletzungsrisiko
gegenuber Kfz.

* Bei Radfahrenden ist dieses Risiko gegenuber dem Kfz vierfach erhoht.

Eigene Darstellung auf Basis der Haushaltsbefragung 2020 sowie dem Polizeiunfallbericht 2022
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Mobilitat in Wuppertal

Unfallanalyse - Unfalltypen

* Im stadtevergleich
geringere Anteil an
Unfallen an Kreuzungen
(Typ 2 & 3)

* Hingegen erhohter Anteil
an Unfallen

'+

* mit querendem

| T 22%
. FuRverkehr (Typ 4)
\., 5% * mit parkenden
| 1 ?r . Fahrzeugen (Typ 5)
\
I / A Stidte in D * Sonstige Unfalle (Typ 7)
Y O < >
2

Eigene Darstellung auf Basis der Unfalldaten der statistischen Landesamter 2019 bis 2020
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Mobilitat in Wuppertal

Unfallanalyse — raumliche Verteilung

Gesamtverkehr Radverkehr FuBverkehr fjmmmwo%EUSKA FG-Unfille
< 2 g

& i & z %, |E >
% B S ! 2 s
N g ol 2 R HESTREEE SN, 57 E ; S
- & s e i g 2
¢ ¥ 5 et/ % ©
» ¥ o o
4 Ny E
oy T
s >
& <~ S6 1
e o .
\ 3 g ?
{ y e O
{
4 e
: )

Plalisiiaes o
:&!Aﬂwmm < e
- g

2D Rul

* Raumliche Konzentration auf die Zentren, Hauptverkehrsstrallen und Autobahnzufahrten

o Effekt noch starker im FuR- und Radverkehr

* Hoher Anteil an Querungsunfallen (weild mit roter Fahne) im FuBverkehr, besonders an den
Hauptstralden in Vohwinkel, Elberfeld und Barmen

Eigene Darstellung auf Basis der Euskadaten der Jahre 2019 — 2021, bereitgestellt durch die BUW
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Bestandsanalyse

Quintessenzen

 Hohe Handlungsbedarfe im FuB- und Radverkehr v.a. entlang der Hauptachsen in Bezug auf

e Barrierewirkung & Querbarkeit
e Strallenraumaufteilung & Knotenpunktgestaltung

» Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden (inkl. Parken)

« Handlungsbedarfe im OPNV vor allem abseits der Talsohle

* Erreichbarkeitsqualitaten
* Vernetzung & Intermodalitat

e landliche Raume”

* Hohe Pkw-Dominanz, Fokus auf vertragliche Abwicklung des flieBenden (Pendler- und
Freizeitverkehre) und ruhenden Verkehrs
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’ Mobllltat in Wuppertal

Erste Leitbilder und Zlele 2030

.




Eine Zukunftsvision fiir Wuppertal

Mobilitatsleitbild und Zielkonzept - was ist das?

* Abgestimmte Entwicklungsrichtung und Grundlage
fur alle Planungen und Aktivitaten der Stadt
Wuppertal im Bereich Verkehr und Mobilitat fir die
kommenden 10-15 Jahre (Zielhorizont 2030+)

* Inhaltliche Ausarbeitung in ein Zielsystem (mit ggf.
Oberzielen und Unterzielen)

 Zielsystem als Grundlage fir die weiteren Inhalte des
Mobilitatskonzepts: Mallnahmenentwicklung

e Evaluation notwendig: Umsetzung, Erfolg und
Entwicklungsrichtung regelmafig Gberprifen

VISION

\

LEITBILD

\

ZIELE

In was fiir einer Stadt
wollen wir leben?

Und wie kann die Mobilitat
dazu und zu einer positiven
Zukunft beitragen?
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Mobilitatskonzept Wuppertal

Wozu Ziele? SMART-Formel:

() spesisch
'A) alacptienn

* Anspriche an das Zielkonzept

* Beispiel Zielkonzept

Oberzicle | Unteraiele"
Oberziel 5 Oberziel 7

Oberziel 1 Oberziel 2 Oberziel 3 Oberziel 4 Oberziel 6 (2.8

" (z.B. .
(z.B. KFZ) (z.B. OPNV) (z.B. Rad) (z.B. FuR) Management) (z.B. Klimaschutz) StraRenriume)
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Mobilitatskonzept Wuppertal

Annaherung an Leitbild und Zielsystem fur das Mobilitatskonzept

Woraus leiten sich Leitbild und Ziele ab?

* Gutachterliche Einschatzungen auf Basis
der Bestandsanalyse

 Rickmeldungen aus bisheriger Beteiligung
(Befragung, Onlinedialog)

* Vorgaben und Zielmarken bestehender
Planwerke und Konzepte

* Allgemeine Trends und Entwicklungen

e Gesetzliche Vorgaben und Regelungen

Identifizierter
Handlungs-
bedarf

(Bestandsanalyse,
Beteiligungs-
prozess)

Exogene
Einflisse

(Rahmenbedingungen
& Trends)

Bestehende
Wuppertal Ziele der

2030+ Stadt
Wuppertal

Wuppertaler
Spezifika
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SECTION 2 - Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan ... e 30

Phase 1: Preparation and analysis

Sustainable Urban Mobility Plans (SUM Pl ==

Step 2: Determine planning framework 51

Empfehlung: Orientierung an den Guidelines fiir SUMPs |

Activity 3.2: Analys

Strategieentwicklung:

Activity 4.2: D

* Gemeinsam mit Biirgern und Interessensgruppen

87
Activity 5.1: C 87
Activity 5.2: 4 92
L3 o Ld Ld -
V t I I Step &: Set indicators and targets ... 95
eine gemeinsame vision erstelien ”
Activity 6.2: Agree measurable targets ... 99
Milestone: Vision, objectives and targets agreed 102

e Ziele vereinbaren, die Schliisselprobleme und alle
Modi ansprechen

* Indikatoren und Ziele setzen

Step 7: Select measure packages with stakeholders . 105

[ ] [ ] Activity 7.1: C; With SEAKENOIAEIS ...t 105

* Messbare Ziele vereinbaren b o e
Activity 7.3: PL easure MOonItoring aNd EVaLURLION et et s 121

Step B: Agree actions and responsibi 125

Activity 8.1: D Il actions P 125

Activity 8.2: |d NANCIAL CAPACIHIES .oeeereeer et eeeemea e es e esen e mecn e eemnect e 129

Activity B.3: Agree priorities, responsibilities and Meline ..o 133

https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019
_interactive_document_1.pdf
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Herleitung eines Vorschlages

Ubergeordnete Zielstellungen

EU-weite Zielstellungen

* Pariser Klimaschutzabkommen

* European Green Deal: Klimaneutrale EU bis 2050

e Reduktion der CO2-Emissionen in der EU um 55% bis 2030 (ggii. 1990)

* Umsetzung des EU-Klimaschutzgesetzes in den Mitgliedsstaaten
steht noch aus

Deutschland
* bisher: -42% CO2 bis 2030 im Verkehrsbereich
* u.a. mit: E-Mobilitat, Ladeinfrastruktur, mehr OPNV und Radverkehrd o

e voraussichtlich weitere Anstrengungen durch EU-Ziele notwendlgkb
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Richtlinien, Empfehlungen, Vorgaben

StVO, StVG
BGB (Verantwortung Verkehrssicherheit)
FGSV (EFA, RASt, ...)

Barrierefreiheit (z.B.
Personenbeforderungsgesetz, bis 2022)

Feinstaub z.B. EU-Richtlinie 1999/30/EG
Stickoxide  z.B. §39: BImSchV
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Wo setzen wir auf?
Planwerke, Konzepte und co.




Bestandsanalyse

Bestehende Planungen und Konzepte

Quartier Stadt Region
FuRverkehr . .
i Green )
2 Konzept (Lasten)- City Radverkehrskonzept |=
N P* - 2 IRM
Radverkehr S | Pedelecverleih (2020) (FZ)LE]‘Q) (2019) g (2021) REE]ES
wn = c
> T BEE Kanaep!
= o0 =8 -0 20 2N Konzept fiirbarriere- | | o
] © = @ =) N Einrichtung
= = @ Sl YR = freien OPNV (2021) :
) = ] N = I § von Mobll-
OPNV - o B E Nahverkehrsplan stationen
= Low = = = B E (2020)
Gg; Cabon R T B G 0 ¥ © E Regionales Schnellbuskonzept (2020)
< Cty R ER =B ®
= Larmaktions- g (2012) Smpg=g° ~ Luft-
, plan (2020) =  E s reinhalteplan
Privater MIV S (2020)
© Handlungs-
) Konzept zur Verbesserung der = programm
Wirtschafts- betrieblichen Mobilitat 2019) Gewerbeflichen
verkehr (2021)

Verkehrsplanung Umwelt & Klima Stadtentwicklung ;ggﬁ;z;gr%f
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Stadtentwicklungskonzept

Lebenswertes Wuppertal

Ankommen und leben in einer
offenen, internationalen Stadt

WACHSENDE STADT

International und integriert

WOHNEN FUR ALLE
Nachhaltig und vielfiltig

FREIRAUM
Die griinste Grofistadt

Lernendes und innovatives
Wuppertal

Beschdftigung und Innovation in
einer digitalen Welt

WIRTSCHAFT

Wachstum und Diversifizierung

BESCHAFTIGUNG
Arbeitswelten 4.0

SMART CITY
Digitale Zukunftsstadt

BILDUNG UND TEILHABE

Lernen iiberall, ein Leben lang

FORSCHUNG UND INNOVATION
Die Stadt als Labor

Vielfaltiges Wuppertal

Identitéiten stdrken und
Unterschiede leben in einer
engagierten Gemeinschaft

IMAGE UND IDENTITAT

Eine Stadt, viele Herzen

QUARTIERE

Attraktive Lebensmittelpunkte

KULTUR UND SPORT

Kreative Freiraume

BURGERSCHAFTLICHES ENGAGEMENT
Die Selbstmachstadt

NETZWERKE

Das Bergische - und mehr
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Zielformulierung im STEK

Die verschiedenen Verkehrsmittel mussen und
miteinander werden, damit sichere, schnelle und komfortable Mobilitat
gewabhrleistet ist. Dem Ausbau des

zu. Er steht gleichberechtigt neben dem motorisierten
Individualverkehr, wenn es um im offentlichen und privaten
Raum geht.
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Wuppertal als Fahrradstadt bis 2025

* Eins von 13 Schliisselprojekten

WUPPERTAL ALS
FAHRRADSTADT
Sl Q ik “’ "J:fl‘vl T

;)
; ]
¥ il -

Mit Rad und Tat

Vor Jahren noch galten Radfahrer nur im Alltagsverkehr zwischen nativezu privatenund éffentlichen
inunserer Stadt als mutige Exoten.  Osten und Westen der Stadt pen- Verkehrsmitteln zu etablieren.

WPER
TAL o
2025 ==

STRATEGIE FUR WUPPERTAL

STADT WUPPERTAL / WUPPERTAL 2025
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Green City Plan

Taballe 1: MaBnahmanobarsicht
° ° e o MaBnahmen- Ananmenbln
* Digitalisierung des Verkehrs schwerpunke  HePnenmennond
A1 Verkehrsmanagement mit erweitortam Parkloitsystam
e A2 Parkraummanagomant
* Vernetzung & Attraktivierung des Umweltverbundes A3 Dgaisann o Fauerplrng (WG ESH)
cre o . Eégsmum;iinﬁ'rlg A5 Fahrarassistenzzstem (AWG/ ESW)
* Elektrifizierung & Umriistung des MIVs A6 Tokmathaysiom zum Fafresuqpocing im sisdiochen
A7  Digitales Batriebshofmanagamentsystam (WSW)
H H A8 On-Domand Verkehr (WSN)
° U rba n e Logl Stl k B1 Maobilstationen
Atrakiivitalssii. B2 Altrakivierung des CPMY
gerung und B3  Seilbahn Wupperaler Sodhahen
Vemelzunddes B4 Stadkung des Radverkehrs
Umweltvarbundes B5  Starkung des FuBwerkehrs
E&  Boetnebliches Mobilitdtismanage ment / Mobilitiisbe ratung
C1 Elaktromobilitat im Fuhrpark der W3N
. . . . E:Ek:_qu:rgsm% G2 Elektromobiltatim Fuhmark AWG. ESW / Stadt
=> Jahresmittelgrenzwert von Stickstoffdioxid an dos moloriseren  ©3 - Nachrtstung von Eersystemen konventonel bariee-
N ° ° C 4  Ladainfrastruktur for Eloktrofahrzew
verkehrsexponierten Orten im Wuppertaler Stadtgebiet e
einzuhalten
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Bestandsanalyse

Zusammenfassung der Zielaussagen der betrachteten Konzepte

Erreichen einer Mobilitatswende ] l Digitalisierung und Flexibilisierung_]

Verbessertes
FIottenmanagement

Umgestaltung von Forderung multi-
Straldenraumen modalerAngebote

Elektrifizierung des
Verkehrs

Forderung des Ausweitung Infor-
FuRBverkehrs

mationsangebote Parkraummanagements

[ Forderung des ] [ Erweiterung von

Radverkehrs Sharing-Angeboten ]

™
(o ]

Verbesserung des ] Weiterentwicklung des

OPNV-Angebots >mart Lity

Logistik-Systems

[ Entlastung und
Verkehrsberuhigun
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Stand: 12.04.22

Zeitplan: Gesamtstadtisches integriertes Mobilitatskonzept Wuppertal

2021 2022 2023
Nov. - Dez Jan - Mrz Apri- Jun Jul - Sept Okt - Dez Jan - Mrz Apr - Jun Jul - Sept Okt - Dez

Arbeits-

pakete

Handlungskonzept
Finanzierungspfade

Evaluationskonzept

Bericht

Facharbeits-
kreis Mobilitat

Offentlicher

e

Planungs- Regelmaliger Austausch mit der Stadtgesellschaft und Politik zu den einzelnen Phasen

ialog

Einbindung };s
Politik |

é“ Dlanarsocietdt

|
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Schulferien N - 234 276 - 98 4. —15.10 2312 - 6.1 34— 154 226 - 438
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