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Tagesordnung

Zeit Thema

18:00 1) Begrüßung

2) Einführung: Ziele und Ablauf

3) Neuigkeiten aus den Netzwerken

18:15 4) Rückblick Dialogformate

18:30 5) Mobilität in Wuppertal – Zielkonzept 

Pause

18:55 6) Mobilität in Wuppertal – Entwicklungspfade

20:25 7) Ausblick und Verabschiedung

20.30 Ende
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2021 2022 2023

Nov. - Dez Jan - Mrz Apr - Jun Jul - Sept Okt - Dez Jan - Mrz Apr - Jun Jul - Sept Okt - Dez

Bestandsaufnahme

Chancen und Mängel

Entwicklungspfade

Leitbild & Ziele

Handlungskonzept

Finanzierungspfade

Evaluationskonzept

Bericht

Arbeits-
pakete

Einbindung 
Politik

Facharbeits-
kreis Mobilität

Öffentlicher 
Planungs-

dialog

Info BV BV BeschlussInfoBeschluss

1. Fo-
rum

Online-
Dialog

Lastenrad-
infotour

2. Fo-
rum

Online-
Dialog

Info-
Film

Zeitplan: Gesamtstädtisches integriertes Mobilitätskonzept Wuppertal
Stand: 12.01.22

08.02

Schulferien 11. – 23.4 27.6 – 9.8 4. – 15.10 23.12 – 6.1 3.4 – 15.4 22.6 – 4.8 2. – 14.10 21.12 – 5.1

Regelmäßiger Austausch mit der Stadtgesellschaft und Politik zu den einzelnen Phasen



Neuigkeiten aus

den Netzwerken



Rückblick

Lastenradtour
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Rückblick: Lastenradtour

Zu Fuß Gehen macht 
wenig Freude

Mehr Barrierefreiheit 
und mehr Querungen

Radwege enden im 
Nichts

Mehr sichere und 
separierte Radwege

Unklare und unintuitive
Führung (Radverkehr)

Beschilderung von 
„Insider-Radwegen“

Mehr Radabstell-
möglichkeiten

Zuverlässigkeit im 
ÖPNV verbessern

Busse auch in den 
Randzeiten

Kapazitäten zu Haupt-
zeiten erhöhen (z.B. Uni)

Parken in den 
Altbauquartieren

Funktionierende 
Stadtteilzentren

Innenstädte sind 
unattraktiv

Fahrradmitnahme 
im Bus



Zielkonzept
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Der Weg zum Zielkonzept
Mai 2022

Online Beteiligung 
zu den 
Zielvorstellungen 
der Bürgerschaft

31. Mai 2022

Mobilitätsforum zur 
Diskussion der 
Mobilität in 
Wuppertal

September 2022

Lastenradtour zur 
Information und 
Beteiligung der 
Bürgerschaft in den 
Ortsteilen

Mai 2022

Bezirksvertretungen 
werden zu den 
Handlungsbedarfen 
und Zielen befragt

22.06.2022

3. Sitzung d. FAK zur 
Diskussion der Ober-
und Unterziele sowie 
Indikatoren

18.10.2022

4. Sitzung d. FAK zur 
Finalisierung des 
Zielsystems

04.05.2022

2. Sitzung d. FAK zur 
Einführung in das 
Thema Zielsystem

Ende 2022

Beschluss des 
Zielsystems durch 
den Rat der Stadt 
Wuppertal
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Das Zielkonzept für Wuppertal
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Das Zielkonzept für Wuppertal

gesund & sicher

o Reduzierung der THG-Emissionen im Verkehr (CO₂ -95% bis 2035)
o Minimierung der Luft- und Lärmbelastungen
o Verbesserung der Rahmenbedingungen für emissionsarme Antriebe
o Verträgliche Einbindung der Güter- und Logistikverkehre in der Stadt
o Verkehrssicherheit als oberste Prämisse der Planung von Verkehrsinfrastruktur
o Förderung der aktiven Mobilität in der Stadt
o Stadtverträgliche Lenkung und Optimierung der Verkehrsströme

➢ Emissionen (NOx, Feinstaub etc.) an Hauptverkehrsstraßen
➢ Zulassungszahlen Fahrzeuge mit alternativen Antrieb
➢ Anzahl Lärmbetroffener
➢ Anzahl der verunfallten Personen (auch mit SV)
➢ CO2-Emissionen nach Verursacherprinzip
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Das Zielkonzept für Wuppertal

lebenswert & komfortabel

o Plätze & Straßenräume als Aufenthaltsräume entwickeln
o Parken optimieren, regeln und neu ordnen
o Haltepunkte zu attraktiven Aufenthaltspunkten gestalten
o Ausbau der Fuß- und Radinfrastrukturen in der Stadt
o Straßenräume, Knoten & Quartiere zugunsten der Nahmobilität umgestalten

➢ Anteil der Nahmobilität am Modal Split auf innerstädtischen Wegen
➢ Anzahl von öffentlichen Radabstellanlagen
➢ Anteil FGSV-konformer Straßenräume bei Um- und Neuplanungen
➢ Anzahl der bewirtschafteten Parkflächen, Falschparkerquote etc.
➢ Angstraummonitoring
➢ Qualitäten öffentlicher Aufenthaltsräume (Sitzgelegenheiten, Aufenthalt etc.)
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Das Zielkonzept für Wuppertal

digital & vernetzt

o Intensivierung des schulischen und betrieblichen Mobilitätsmanagements
o Förderung von ergänzenden Mobilitätsangeboten
o Die Stadt Wuppertal geht als Impulsgeberin und Arbeitgeberin in der 

Mobilitätswende voran
o Wuppertal als Reallabor für innovative Mobilität
o Nutzung der Digitalisierung zur Optimierung des Verkehrs und der Verkehrsströme

➢ Anzahl der Mobilstationen
➢ Anzahl Sharing-Räder/Carsharing im Stadtgebiet pro EW
➢ Anzahl E-Ladesäulen pro EW
➢ Zentrale Ansprechpartner:in für Mobilitätsmanagement sowie zeitgemäße 

Mobilitätsplattform
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Das Zielkonzept für Wuppertal

sozial & barrierefrei

o Zielgruppenspezifische Förderung von Mobilitätsangeboten
o Förderung der eigenständigen Mobilität für alle Bevölkerungsgruppen
o Verbesserung und Ausbau der Barrierefreiheit im öffentlichen Raum sowie im ÖPNV
o Partizipation und dialogorientierte Mobilitätsplanung
o Stärkung des öffentlichen Verkehrs als der Teil der Daseinsfürsorge und Rückgrat der 

Mobilität

➢ Anteil der barrierefreien Haltestellen
➢ Anteil des barrierefreien Raumes im Prioritätennetz
➢ Modal Split insb. von Zielgruppen (z.B. Schüler:innen)
➢ Anzahl der Dialogformate im Jahr
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Das Zielkonzept für Wuppertal

erreichbar & effizient

o Leistungsstarke Achsen für den Radverkehr zwischen den Stadtteilen und in die 
Nachbarkommunen

o Einbindung der Gewerbegebiete in den Umweltverbund
o Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstädte & Ortsteilzentren
o Abwicklung von Anliefer- und Handwerkerverkehren sowie weiteren notwendigen Verkehren 

sicherstellen
o Verträgliche Abwicklung der Verkehre vorrangig über die bestehenden Verkehrsinfrastrukturen
o Sicherstellung eines dichten, schnellen & zuverlässigen ÖPNV-Angebotes in Wuppertal
o Leistungsstarke Verknüpfung der Wuppertaler Stadtteile mit dem ÖPNV
o Stärkung der Hauptachsen für Busse & Bahnen in die umliegenden Großstädte und in das 

Bergische Land

➢ Reisezeitverhältnis nach RIN
➢ ÖPNV-Erreichbarkeit, Taktdichte und Angebotsqualität (Gesamt, zu Gewerbe, Pendlerachsen etc.)
➢ Verspätungen im ÖPNV
➢ Anzahl umgesetzter Ausbaumaßnahmen im Radverkehrskonzept
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Das Zielkonzept für Wuppertal



Entwicklungspfade:

Wie erreicht Wuppertal die Ziele?
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• Es gibt nicht den einen Weg für die Mobilitätswende, Erreichen der 
Ziele ist Zusammenspiel von verschiedenen Maßnahmen und 
Strategien

• Entwicklungspfade ermöglichen… 

• Berücksichtigung unterschiedlicher Entwicklungsrichtungen der 
Wuppertaler Rahmenbedingungen und Mobilität 

• Zukunftsbilder vor dem Hintergrund des Zielkonzepts zu schaffen

• Darstellung der Bandbreite realistischer Optionen

• (Push- & Pull)-Maßnahmen flexibel zusammenzubringen

Entwicklungspfade für Wuppertal

Entwicklungspfade als Entscheidungshilfe

Prozess

Bestandsanalyse

Zielkonzept 

Maßnahmen-
entwicklung 

Handlungs- & 
Evaluationskonzept

Umsetzung

Entwicklungspfade
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• Hilfe, um abzuschätzen, wie ein definiertes Ziel erreicht wird

• Kein Voraussagen der Zukunft: auf der Grundlage fundierter 
Annahmen oder Sachinformationen werden mögliche 
Zukunftsalternativen zusammenhängend durchgespielt 

• Kein richtig oder falsch: Reflexion und Diskussion sollen 
Möglichkeiten, Prioritätensetzungen sowie Umsetzungsschwierigkeiten 
und Konsequenzen vermitteln

• Ergebnisse der Betrachtung bilden die Basis, um in der weiteren 
Diskussion einen Entwicklungspfad auszuwählen und anschließend 
das Handlungskonzept zu entwickeln

Entwicklungspfade für Wuppertal

Entwicklungspfade als Entscheidungshilfe

Prozess

Bestandsanalyse

Zielkonzept 

Maßnahmen-
entwicklung 

Handlungs- & 
Evaluationskonzept

Umsetzung

Entwicklungspfade
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Wie andere Städte die Mobilitätswende bestreiten

Entwicklungspfade

• Darstellung im Städtequartett, wie verschiedene 
Städte auf der Welt die Mobilitätswende 
angehen

• Was sind die Kernmaßnahmen?

• Wie werden Verkehrsmittel gefördert?

• Welche Strategien verfolgt die Stadt?
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25,0%

41,0%

8,0%

26,0%

Zürich
400.000

Steuern über Regeln/ Preise

Verkehrsträgerbezogen

Optimieren im Bestand

Gleichberechtigtes Miteinander

Verkehrsmitteltrennung

Hauptstraßen für den MIV

Fahrrad als Rückgrat

Steuern über Anreize

Vernetzt & Digital

Ausbau & Investition

Priorisierung v. Umweltverbund

Mischverkehrsflächen

Hauptstraßen f. Umweltverbund

ÖPNV als Rückgrat

Kernmaßnahmen

Förderung der Verkehrsmittel

Strategie

Intermodalität Nahmobilitätsachsen Stadtweit Tempo 30ÖV-Beschleunigung Zuflussregulation Parkplatzmoratorium
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46,0%

22,0%

2,0%

30,0%

Lissabon
505.000

Steuern über Regeln/ Preise

Verkehrsträgerbezogen

Optimieren im Bestand

Gleichberechtigtes Miteinander

Verkehrsmitteltrennung

Hauptstraßen für den MIV

Fahrrad als Rückgrat

Steuern über Anreize

Vernetzt & Digital

Ausbau & Investition

Priorisierung v. Umweltverbund

Mischverkehrsflächen

Hauptstraßen f. Umweltverbund

ÖPNV als Rückgrat

Kernmaßnahmen

Lenkung von 
touristischem 

Verkehrsaufkommen

Ausbau von Sharing-
Angeboten und On-

Demand

Betriebliches 
Mobilitätsmanagement 

(Corporate Mobility Pact)

Förderung der Verkehrsmittel

Strategie
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Gent
246.000

Steuern über Regeln/ Preise

Verkehrsträgerbezogen

Optimieren im Bestand

Gleichberechtigtes Miteinander

Verkehrsmitteltrennung

Hauptstraßen für den MIV

Fahrrad als Rückgrat

Steuern über Anreize

Vernetzt & Digital

Ausbau & Investition

Priorisierung v. Umweltverbund

Mischverkehrsflächen

Hauptstraßen f. Umweltverbund

ÖPNV als Rückgrat

Kernmaßnahmen

Autofreies Zentrum
Restriktives 

Parkraummanagement Zonen & Priorisierung34,0%

8,7%

10,2%

34,6%

12,7%

Förderung der Verkehrsmittel

Strategie
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42,0%

16,0%

13,0%

30,0%

Ljubiljana
280.000

Steuern über Regeln/ Preise

Verkehrsträgerbezogen

Optimieren im Bestand

Gleichberechtigtes Miteinander

Verkehrsmitteltrennung

Hauptstraßen für den MIV

Fahrrad als Rückgrat

Steuern über Anreize

Vernetzt & Digital

Ausbau & Investition

Priorisierung v. Umweltverbund

Mischverkehrsflächen

Hauptstraßen f. Umweltverbund

ÖPNV als Rückgrat

Kernmaßnahmen

Führung des Autoverkehrs 
über äußere Ringstraße

Förderung der Verkehrsmittel

Strategie

Sperrung zentraler 
Durchgangsstraße für 

Kfz-Verkehr

Verlagerung von 
Parkplätzen in 
Tiefgaragen

Umgestaltung von 
Plätzen und Straßen, 

Vorrang des Fußverkehrs

MIV-Anteil 
im 
Stadtkern
nur noch 
einstellig
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11,0%

27,0%

62,0%

Bilbao
345.000

Steuern über Regeln/ Preise

Verkehrsträgerbezogen

Optimieren im Bestand

Gleichberechtigtes Miteinander

Verkehrsmitteltrennung

Hauptstraßen für den MIV

Fahrrad als Rückgrat

Steuern über Anreize

Vernetzt & Digital

Ausbau & Investition

Priorisierung v. Umweltverbund

Mischverkehrsflächen

Hauptstraßen f. Umweltverbund

ÖPNV als Rückgrat

Kernmaßnahmen

Förderung der Verkehrsmittel

Strategie

Intermodalität Nahmobilitätsachsen Stadtweit Tempo 30
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19,0%

6,0%

49,0%

26,0%

Utrecht
395.300

Steuern über Regeln/ Preise

Verkehrsträgerbezogen

Optimieren im Bestand

Gleichberechtigtes Miteinander

Verkehrsmitteltrennung

Hauptstraßen für den MIV

Fahrrad als Rückgrat

Steuern über Anreize

Vernetzt & Digital

Ausbau & Investition

Priorisierung v. Umweltverbund

Mischverkehrsflächen

Hauptstraßen f. Umweltverbund

ÖPNV als Rückgrat

Kernmaßnahmen

Anbindung zentraler 
Punkte an Stadtbahn

Führung des Autoverkehrs 
über äußere Ringstraße

Fokussierung auf Fuß-
und Radverkehr

Förderung der Verkehrsmittel

Strategie
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Steuern über Regeln/ Preise

Verkehrsträgerbezogen

Optimieren im Bestand

Gleichberechtigtes Miteinander

Verkehrsmitteltrennung

Hauptstraßen für den MIV

Fahrrad als Rückgrat

Steuern über Anreize

Vernetzt & Digital

Ausbau & Investition

Priorisierung v. Umweltverbund

Mischverkehrsflächen

Hauptstraßen f. Umweltverbund

ÖPNV als Rückgrat

Kernmaßnahmen

Förderung der Verkehrsmittel

Strategie

Columbus
280.000

93%

3%

2%

2% Connected Vehicle 
Environment

Ausbau E-Mobilität Data Management Plan
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20,0%

33,0%

11,0%

36,0%

Helsinki
656.920

Steuern über Regeln/ Preise

Verkehrsträgerbezogen

Optimieren im Bestand

Gleichberechtigtes Miteinander

Verkehrsmitteltrennung

Hauptstraßen für den MIV

Fahrrad als Rückgrat

Steuern über Anreize

Vernetzt & Digital

Ausbau & Investition

Priorisierung v. Umweltverbund

Mischverkehrsflächen

Hauptstraßen f. Umweltverbund

ÖPNV als Rückgrat

Kernmaßnahmen

Förderung der Verkehrsmittel

Strategie

Klare und deutliche 
Verkehrsmitteltrennung, 

stadtweit Tempo 30

Multimodale Mobilität, 
Intensive Förderung 

MaaS

„Mobilitätsflatrate“
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Welchen Weg soll Wuppertal wählen?

Gruppenphase

• Wie erreicht Wuppertal die Ziele?  

• Welche Entwicklungen sind für 
Wuppertal geeignet? 

• Welche Maßnahmen denkbar und 
geeignet?
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Welchen Weg soll Wuppertal wählen?

Gruppenphase

1. Gallery Walk  

• Quartett

• Wo steht Wuppertal heute?

2. Arbeitsphase in drei Gruppen 

• Zusammenfindung über Süßigkeit

• 30 Minuten Diskussion über mögliche Kernmaßnahmen und Strategien für Wuppertal 

• Auswahl der Kernmaßnahmen aus Quartett

• Strategieauswahl über Klebepunkte

3. Anschließend Vorstellung im Plenum



Ausblick
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2021 2022 2023

Nov. - Dez Jan - Mrz Apr - Jun Jul - Sept Okt - Dez Jan - Mrz Apr - Jun Jul - Sept Okt - Dez

Bestandsaufnahme

Chancen und Mängel

Entwicklungspfade

Leitbild & Ziele

Handlungskonzept

Finanzierungspfade

Evaluationskonzept

Bericht

Arbeits-
pakete

Einbindung 
Politik

Facharbeits-
kreis Mobilität

Öffentlicher 
Planungs-

dialog

Info BV BV BeschlussInfoBeschluss

1. Fo-
rum

Online-
Dialog

Lastenrad-
infotour

2. Fo-
rum

Online-
Dialog

Info-
Film

Zeitplan: Gesamtstädtisches integriertes Mobilitätskonzept Wuppertal
Stand: 12.01.22

08.02

Schulferien 11. – 23.4 27.6 – 9.8 4. – 15.10 23.12 – 6.1 3.4 – 15.4 22.6 – 4.8 2. – 14.10 21.12 – 5.1

Regelmäßiger Austausch mit der Stadtgesellschaft und Politik zu den einzelnen Phasen



www.planersocietaet.de

Planersocietät
Gutenbergstr. 34, 44139 Dortmund
Fon 02 31 / 58 96 96-0
Fax 02 31 / 58 96 96-18
info@planersocietaet.de

Vielen Dank für

Ihre Aufmerksamkeit.

Kontakt
Alexander Reichert
Fon 02 31 / 58 96 96-16
Fax 02 31 / 58 96 96-18
reichert@planersocietaet.de


